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Editorial

Liebe Leserin, lieber Leser

Das Team von «Ysebahn.ch» schaut auf
ein bewegtes Jahr zurtick: Das 10-Jahre-
«Lokeli-Journal»-Jubilaum, der Auftritt
an der Spielwarenmesse «Suisse Toy» in
Bern, die Er6ffnung unseres Sekretariats
und nattrlich der vollzogene Namens-
wechsel zu «Ysebahn.ch» — dies waren
die Meilensteine im 2002.

Nun geht es also in die zweite Dekade;
Sie halten die 41. Ausgabe von «Yse-
bahn.ch» in der Hand. Der Leitartikel ist
der Trogener Bahn gewidmet, welche
nachstes Jahr ihr hundert jahriges Beste-
hen feiert. Weitere Rosinen aus der Welt
der Eisenbahn prédsentieren wir lhnen
mit den Artikeln Gber die «Gedeon
Thommen» der Waldenburgerbahn,

tber einen Schienentraktor der Sim-
mentalbahn sowie tiber den «Schoggi-
zug» der MOB/GFM. Im Modellbahn-
sektor stellen wir lhnen die diversen
Nachbildungen der EW IV vor, womit
die Serie tiber diesen Wagentyp zu Ende
geht. Den FREMO-Modulen ist ein wei-
terer Schwerpunktartikel gewidmet.
Es bleibt uns, Sie darauf hinzuweisen,
dass wir uns freuen wiirden, wenn wir
das zehnjahrige Jubilaum mit der von
uns organisierten Sonderfahrt zusam-
men mit lhnen feiern konnten. Wir wer-
den am Sonntag, 4. Mai 2003 mit einem
Dampfzug der Ballenberg-Dampfbahn
von Hergiswil bei Luzern tiber den Brii-
nigpass nach Interlaken fahren. Sichern
Sie sich lhren Platz und melden Sie sich
gleich an! (siehe Heftriickseite)
andre.huegli@ysebahn.ch
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Titelbild gross

BDe 4/8 25 der Trogenerbahn bei
der Einfahrt in St. Gallen
(22.6.2002; Foto: M. Klauser)

Titelbind klein
Ausschnitt aus dem FREMOdul
«Norbbys Erben» (Foto: D. Felix)

Wir danken unseren
Inserenten

Das Ysebahn.ch ist ein nicht kom-
merzielles Eisenbahnmagazin.

Wir produzieren diese Zeitschrift in
unserer Freizeit, weil wir Freude an
der Eisenbahn haben. Dank unse-
ren Inserenten verfiigen wir (iber
die notigen finanziellen Mittel, um
unser Hobby in dieser hohen Qua-
litdt betreiben zu kénnen.

Bitte berticksichtigen Sie bei lhrem
nachsten Einkauf oder lhrer ndach-
sten Reise diese Unternehmen.

Herzlichen Dank!
lhr Redaktionsteam




Privatbahnportrat

100 Jahre Trogenerbahn

Typische Trogenerbahn-Komposition mit CFZe 4/4 3 aus der Eréffnungszeit (Foto: Archiv TB).

m ndchsten Sommer feiert die Tro-

generbahn, welche das Appenzeller
Mittelland mit St. Gallen verbindet,
ihren 100. Geburtstag. Grund genug,
die steilste schmalspurige Adhasions-
bahn der Schweiz etwas genauer zu
betrachten.

Martin Klauser

Als in St. Gallen 1856 die ersten
Schienen verlegt wurden, dauerte es
nicht lange, bis sich auch im Appenzel-
ler Mittelland der Wunsch nach einer
eigenen Bahnlinie regte. So wurde im
Jahr 1872 zum ersten Mal (ber die
bahntechnische Erschliessung der Regi-
on gesprochen. Die ersten Ideen bein-
halteten eine Linie von St. Gallen tber
Teufen und weiter nach Bihler und
Gais, sowie eine Zweiglinie von Teufen
nach Speicher und Trogen. Die Ge-
meinden Speicher und Trogen wiinsch-
ten sich aber eine kiirzere Verbindung
nach St. Gallen. Dieses Projekt kam
also fiir eine Verbindung von Trogen
nach St. Gallen nicht in Frage, diente
aber als Grundlage fiir den Bau der St.
Gallen — Gais — Appenzell Bahn (SGA;
heute AB).

1889, im Eroffnungsjahr der Eisen-
bahnlinie von St. Gallen nach Gais,
wurde in Trogen ein Eisenbahnkomitee
gegriindet. Dieses beauftragte den Inge-
nieur Kirsteiner, ein Projekt auszuar-
beiten, das die Anliegen der Gemein-
den Speicher und Trogen besser
berticksichtigte. Dieser prasentierte im
darauffolgenden Jahr zwar zwei Vor-
schlage fir Dampfbahnen St. Gallen —
St. Georgen — Trogen und St. Gallen —
Kronthal — Speicherschwendi — Trogen,
doch vermochten beide nicht so recht
zu Uberzeugen und das Eisenbahnko-
mitee loste sich wieder auf.

Die Bahnaktivititen im Appenzeller
Mittelland ruhten aber nur fir kurze
Zeit. Die Inbetriebnahme der stadti-

schen Trambahn in St. Gallen und der
geplante Bau eines Wasserkraftwerks in
Kubel regten den Wunsch nach einer
elektrischen Bahnlinie wieder an und
so wurde 1895 erneut der Ingenieur
Kirsteiner von einem neu gegriindeten
Komitee mit der Ausarbeitung eines
weiteren Projekts beauftragt. Kiirsteiner
schlug darauf 1897 eine elektrische
Schmalspurbahn mit eigenem Trasse
von St. Gallen tiber Speicherschwendi
nach Trogen vor.

Konkurrenz erhielt dieses Projekt
vom Ingenieur du Riche-Preller, der
1897 die Konzession fiir eine Strassen-
bahn tiber Kurzegg — Vogelinsegg bean-
tragte. In der Folge gaben die Gemein-
den von Speicher und Trogen eine wei-
tere Studie in Auftrag, welche die bei-
den Projekte vergleichen sollte. Das Re-
sultat wurde 1898 vorgelegt: Der Stras-
senbahnvorschlag von Du Riche wurde
klar bevorzugt, da einerseits die veran-
schlagten Kosten mit 0.8 Mio. Franken
rund halb so hoch waren wie fiir die ei-
gentrassierte Schmalspurbahn. Zudem
sahen die Experten bereits damals vor-
aus, dass eine Strassenbahn mit vielen
Haltestellen mehr Reisende anziehen
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kann, als eine Bahnlinie, die weitab
von den Hausern vorbeiftihrt. Auch die
Bundesversammlung orientierte sich an
diesem Gutachten und erteilte am 30.
November 1899 die Konzession fiir
eine Strassenbahn von St. Gallen tiber
Speicher nach Trogen.

Am 26. Juli 1900 wurde die Bahnge-
sellschaft gegriindet und nach einer Re-
vision der Baupline wurde im Jahr
1902 mit den Bauarbeiten begonnen.

Der erste Zug fahrt in Trogen ein

Mehr als 30 Jahre nach den ersten
Bemiihungen nach einem Bahnan-
schluss des Appenzeller Mittellandes
wurde die Strassenbahn am 9. Juli 1903
mit festlich geschmiickten Ziigen eroff-
net. Am Tag darauf wurde der offizielle
Betrieb mit taglich elf Zugspaaren auf-
genommen. Die Fahrzeit betrug in bei-
de Richtungen rund 45 Minuten. Insge-
samt standen bei der Eroffnung sechs
Triebwagen zur Verftigung (CFZe 4/4 1-
4 und Fe 2/2 21-22), welche alle von
SIG und MFO erbaut worden waren.

Der Personenverkehr entwickelte sich
erfreulich und schon 1906 wurde die
Anschaffung eines weiteren Triebwa-
gens (CFZe 4/4 5) notig. Zu verdanken
war dieser Erfolg zum Teil sicher auch
der Einfithrung von Streckenabonne-
ments und der frithe Beitritt zum Gene-
ralabonnement im Jahre 1905.

Der Giiterverkehr wurde erst etwas
spater, namlich am 14. Oktober 1903
aufgenommen. Grund fir diese Verzo-
gerung war, dass die offenen Giterwa-
gen als Sommerwagen im Personenver-
kehr bendétigt wurden. 1904 wurden
deshalb zusatzlich zwei gedeckte (G
33-34) und drei offene Giiterwagen (M
43-45), sowie zwei Zweiachser (C2
13'-14") fur den Personenverkehr be-
schafft. Der recht umfangreiche Giiter-
verkehr wurde mit den beiden Gepack-
triebwagen Fe 2/2 21-22 abgewickelt.
Im gerdaumigen Gepackabteil konnten
zusatzlich bis zu 6.5 Tonnen Giiter be-
fordert werden. Ihre Maximalgeschwin-
digkeit betrug 30km/h und die beiden
Gleichstrommotoren leisteten je 33kW.

Der BFe 4/4 4 wartet am 21.9.1962 in St. Gallen auf Fahrgéste (Foto: H. A. v. Lith, Sammlung TB).
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Diese beiden Fahrzeuge wurden auch
zum Rangieren in St. Gallen und Trogen
eingesetzt.

Aufgrund des hohen Verkehrsaufkom-
mens im Glterverkehr mussten 1906
und 1907 weitere sieben offene Giiter-

wagen (M 46-52) bestellt werden.
Gleichzeitig wurde vorerst bei drei
CFZe 4/4 die Motorenleistung von 18
auf 33kW erhoht. Dieser Umbau war
notig, damit die Triebwagen auch bei
grosseren Anhangelasten die Steigun-
gen von bis zu 76 Promille auf die Vo-
gelinsegg (938 m.ii.M) hinauf bewailti-
gen konnten. Einzig die Trambahn von
Locarno hatte noch steilere Abschnitte.
Nach deren Einstellung in den 1950er
Jahren wurde die Trogenerbahn damit
zur steilsten Adhédsionsbahn in  der
Schweiz.

1908/09 wurden erneut drei Perso-
nenwagen (C4 15-17) angeschafft, zum
ersten Mal Vierachser. Um den zusitz-
lichen Verkehr bewiltigen zu konnen,
war der Bau von Kreuzungsstellen beim
«Schwarzen Biren», auf Vogelinsegg
und in Bendlehn notig.

Expansionsgeliiste

Der Erfolg mit der Strassenbahn von
St. Gallen nach Trogen bewegte die
Bahngesellschaft dazu, eine Verlinge-
rung der Linie nach Heiden und Wal-
zenhausen ins Auge zu fassen. Am 30.
Oktober 1909 erhielt die Gesellschaft
eine entsprechende Konzession; gleich-

Der BDe 4/4 ex TL ist mit zwei Anhiangewagen in
Richtung Trogen unterwegs (Bendlehn,
15.8.1967; Foto: J.-L. Rochaix, Sammlung TB).
zeitig wurde an ein anderes Initiativko-
mitee eine Konzession fiir eine Stras-
senbahn von Rheineck nach Heiden er-
teilt. Die beiden Projekte konkurren-
zierten sich zu stark, so dass schliess-
lich keines von beiden realisiert werden
konnte.

Mehr Erfolg hatte die TB mit zwei an-
deren Projekten: Bereits 1906 wurde in
Speicher eine Gleichstromgeneratoren-
anlage, die von einem Dieselmotor an-
getrieben wurde, erstellt. In Zusammen-
arbeit mit der Appenzeller Strassenbahn
(heute AB) wurde 1909-14 ein neuer
gemeinsamer Schmalspurbahnhof in St.
Gallen geplant und realisiert. Diese ne-
ben dem SBB/SOB — Bahnhof gelegene
Anlage dient auch heute noch als Aus-
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gangspunkt der TB, auch wenn die
Gleisverbindung mit der AB anfangs der
1980er Jahre getrennt wurde.

Da die Trogenerbahn auf dem Stadt-
gebiet von St. Gallen die Gleise der
Trambahn benutzte, wurde 1921 die
Fahrleitung an den Trambahn-Standard
angepasst und auf den Fahrzeugen Bii-
gel-Stromabnehmer montiert. Weitere
Investitionen ins Rollmaterial wurden
1928 getatigt, als alle Fahrzeuge auf

Bahnbetriebes beschlossen wurde. Das
Privatbahnhilfe-Gesetz von 1939 er-
moglichte es auch, bei der Industrie
drei neue Triebwagen in Auftrag zu ge-
ben. Fiir den Giiterverkehr wurden die
beiden Fe 2/2 einer Modernisierung un-
terzogen, bei der unter anderem eine
Druckluftbremse eingebaut wurde.

Im selben Jahr verlingerten die Bun-
desbehoren die Konzession um weitere
50 Jahre. Die St. Galler Kantons- und
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21.8.1962; Foto: H. A. v. Lith, Sammlung TB).

Rollenlager umgebaut wurden. Im sel-
ben Jahr wurde auch die Umformer-
gruppe in Speicher durch eine vollauto-
matische  Quecksilberdampf-Gleich-
richteranlage ersetzt. Diese wurde 1942
durch eine zweite Gleichrichteranlage
erganzt.

Ersatz durch Trolleybus?

Im Gegensatz zu vielen anderen
Schweizer Privatbahnen hatte die TB
nie mit schwerwiegenden finanziellen
Problemen zu kampfen. Trotzdem stell-
te sich in der zweiten Hilfte der 1940er
Jahre mit dem baldigen Ablauf der Kon-
zession die Frage, ob der Bahnbetrieb
der Trogenerbahn erhalten bleiben soll,
oder ob allenfalls ein Ersatz durch Trol-
leybusse wirtschaftlicher wire. Ein
1947 erarbeitetes Gutachten empfahl
die Weiterfiihrung und Modernisierung
des Bahnbetriebes. Ausschlaggebend
war, dass die Investitionen fiir eine Trol-
leybuslinie etwa gleich hoch wie jene
fur die Modernisierung gewesen wiren,
die Bahn aber - vor allem zur Haupt-
verkehrszeit — wesentlich leistungsfihi-
ger ist.

Als 1949 die St. Galler Trambahn auf
Trolleybus umgestellt wurde, war man
sich tiber die zukiinftige Betriebsform
erneut unsicher und ein weiteres Gut-
achten wurde in Auftrag gegeben. Die-
ses kam ebenfalls zum Schluss, dass ein
Bahnbetrieb wirtschaftlicher und auch
wintersicherer sei, so dass an der Gene-
ralversammlung der TB vom 22. Sep-
tember 1949 die Beibehaltung des
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Die Gepadcktriebwagen Fe 2/2 21-22 wurden zuletzt noch als Diensttriebwagen eingesetzt (Speicher,

Stadtbehorden verliangerten auch die Be-
willigung zur Beniitzung der Kantons-
und Gemeindestrassen um 50 Jahre.

Neues Rollmaterial

Die ersten beiden der bei SWP und
MFO bestellten Triebwagen BDe 4/4 6-
7 wurden 1952 abgeliefert; der BDe
4/4 8 konnte 1953 in Betrieb genom-
men werden. Die neuen Triebwagen
mit blau-weissem Anstrich waren mit
380kW deutlich stirker motorisiert als
das alte Rollmaterial und erreichten so-
mit auch hohere Geschwindigkeiten
von bis zu 50km/h.

Diese drei neuen Triebwagen geniig-
ten aber vor allem in den Verkehrspit-
zen nicht, um den wachsenden Verkehr
bewaltigen zu konnen und die Triebwa-
gen aus der Eroffnungszeit mussten
weiterhin eingesetzt werden. Um das
veraltete Rollmaterial ersetzten zu kon-
nen ohne das Budget zu (iberstrapazie-
ren, sah sich die TB daher nach giinsti-
gen Occasionsfahrzeugen um. Im Jahre
1963 konnten von den «Transports de
Lausanne» (TL) drei Trieb- und drei Per-
sonenwagen (BDe 4/4 3-5 und B4 12-
14) tbernommen werden. Die drei
Triebwagen waren 1954 von ACMV
und BBC fiir die 1963 eingestellte Jorat-
linie der TL erbaut worden. Bereits in
den 1950er Jahren hatte die TB von die-
ser und anderen Privatbahnen verschie-
dene Personenwagen iibernommen
(siehe Rollmaterialliste).

Fir diese Fahrzeuge wurde im selben
Jahr in Speicher eine zweite Wagenein-




stellhalle errichtet. Die vier Personen-
triebwagen aus dem Eroffnungsjahr
wurden in der Folge ausrangiert, resp.
weiterverkauft. Auch die seit den
1940er Jahren nur noch als Diensttrieb-
wagen und vereinzelt zur Fiihrung von
Wintersportziigen Rank - Vogelinsegg
verwendeten ehemaligen Fe 2/2 21-22
wurden 1965/66 verschrottet.

Am 14.10.1972 fiihrte die TB einen
rekordverddchtigen Sonderzug an die
OLMA in St. Gallen: Drei BDe 4/4 zo-
gen 7 B4 und zwei halboffene Skiwagen
fur die Musikkapelle, was einen 156m
langen Zug mit 44 Achsen ergab! Auch
die Landsgemeinde in Trogen fihrte re-
gelmassig zu besonders langen Ziigen,
allerdings nie in diesem Ausmass.

Der lange Weg des Eigentrasses

Der aufkommende Privatverkehr auf
der Strasse rang der Trogenerbahn nicht
nur Fahrgaste ab. Die beiden Verkehrs-
mittel kamen sich auf der immer starker
befahrenen Strasse auch vermehrt in
die Quere. Aus diesem Grund wurde
bereits 1936 zwischen Schiilerhaus und
Notkersegg die TB-Fahrbahn in die Mit-
te der Strasse verlegt. Die erste richtige
Trennung zwischen Schiene und Strasse
erfolgte 1953, als der erste Streckenteil
der Trogenerbahn von Landscheide
nach Vogelinsegg auf ein Eigentrasse
neben der Strasse verlegt wurde. 1963
folgte die Verlingerung von der Voge-
linsegg nach Speicher, wobei auf der
Vogelinsegg eine neue Halbbarriere er-

Gemischter Zug mit BDe 4/4 6, B 17, Gk 36 und Gk 61

(Schwarzer Béren, 16.8.1977; Foto: Q. Reichen, Sammlung TB).

nicht moglich war, wurden 1978 zwei
Doppelspurabschnitte realisiert, damit
die Zuge dort zumindest in der Fahr-
richtung des Strassenverkehrs verkeh-
ren konnen.

In den 1980er Jahren wurde dann die
Eigentrassierung auf der noch immer
grosstenteils auf der Strasse verlaufen-
den Strecke von St. Gallen nach Land-
scheide vorangetrieben. Bis 1985 wur-
de der Abschnitt Kurzegg — Landschei-
de auf ein Eigentrasse verlegt und Ende
der 1980er Jahre folgte das Teilsttick
von Schiilerhaus bis Notkersegg.

In der letzten Sanierungsetappe wur-

(30.4.1978, Foto: Sammlung TB).

richtet wurde. Im darauffolgenden Jahr
wurde auch die Strecke Notkersegg —
Kurzegg auf ein Eigentrasse verlegt.

Ein weiteres Erneuerungsprogramm
kam 1972 mit finanzieller Unterstit-
zung vom Bund und den beiden Kanto-
nen Appenzell Ausserrhoden und St.
Gallen zu Stande. Sogleich wurde der
Um- und Ausbau der Depotanlagen in
Speicher in Angriff genommen und eine
neue Gleichrichteranlage in Landschei-
de errichtet. Zusatzlich wurde in den
Jahren 1975-78 etappenweise das
Bahngleis zwischen Speicher und Tro-
gen auf ein Eigentrasse verlegt. Gleich-
zeitig wurde auch die einzige Briicke
der TB, die Saglibachbriicke mit einer
Spannweite von 53m, durch einen Neu-
bau aus Spannbeton ersetzt und mehre-
re automatische Blinkanlagen installiert.

In der Stadt St. Gallen, wo ein Eigen-
trasse aus platztechnischen Griinden

de schliesslich 1993 das verbleibende
Teilstiick von Schiilerhaus nach Notker-
segg von der Mitte neben die Strasse
verlegt, da das Kreuzen der Ziige mit
den breiter gewordenen Lastwagen und
Bussen immer gefdhrlicher wurde.
Gleichzeitig wurde auch die Doppel-
spur vom Spisertor bis zur Haltestelle
Schiilerhaus verlangert.

Der letzte kurze Abschnitt ausserhalb
St. Gallens, auf dem die TB die Strasse
benutzte, verschwand indes erst 1997
beim Umbau des Bahnhofes Speicher.
Erst diese Neugestaltung der Gleisanla-
gen ermoglichte tibrigens das Kreuzen
von zwei Doppel-BDe 4/8-Pendelzii-
gen ohne aufwandige Manover im De-
potgelinde!

Neue Pendelziige
In den 1970er Jahren wurden die
Nachteile der Occasion-Triebwagen
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BDe 4/4 3-5 immer offensichtlicher: Sie
geniigten den Komfortanspriichen nicht
mehr und wiesen auch eine ungeni-
gende Hochstgeschwindigkeit auf. Fr
einen effizienten und gastfreundlichen
Betrieb benotigte die TB neues Rollma-
terial. Urspriinglich war die Beschaf-
fung von drei Steuer- und drei Triebwa-
gen vorgesehen gewesen. Bei den 1975
von BBC und FFA entwickelten Pen-
delziige wurden jeweils ein Trieb- (Sei-
te Trogen) und ein Steuerwagen (Seite
St. Gallen), untereinander kurzgekup-
pelt. Auf diese Weise konnten zwei
Fiihrerstinde eingespart und stattdessen
zusatzliche Sitzpldtze (insgesamt 72)
angeboten werden.

Stirnwandtiiren ermoglichten  dem
Kondukteur das Wechseln von einem
Wagen in den anderen. Allerdings wird
seit der Einfiihrung des kondukteurlo-
sen Betriebes im Jahr 1987 davon nicht
mehr Gebrauch gemacht. Die BDe 4/8
wurden mit der automatischen Zentral-
kupplung +GF+ und einer automati-
schen Druckluftbremse ausgestattet.
Die Ubertragung des Heizstroms erfolgt
tber Dachruten.

Mit den fiir 65km/h ausgelegten und
mit 400kW motorisierten Pendelztigen
wurde auf der Trogenerbahn auch eine
moderne Sprechfunkanlage in Betrieb
genommen. Diese ermoglicht die Kom-
munikation zwischen allen Stationen
und den Ziigen.

1977 folgten mit den BDe 4/8 24-25
zwei weitere baugleiche Triebwagen.
Die drei von der TL als Occasionen
tibernommenen Triebwagen 3-5 wur-
den in der Folge nicht mehr bendtigt
und an das Bahnunternehmen Stern &
Hafferl nach Gmunden, Oberosterreich

Bausitze (Karton oder Messing)?

Magstablich (N-0)? Motorisiert?

RABe520 ... 0.S.E 560 ... Dk4ii ...
Http://mypage.bluewin.ch/cz63/Website/
C. Zanglein, Gilamstrasse 9E, CH-4665 Oftringen
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Der Partywagen Brs 16 kann fir Gesellschaftsfahrten gemietet werden
(St. Gallen, 10.5.1997; Foto: M. Klauser).

verkauft. Die BDe 4/4 6-8 wurden
fortan zusammen mit den 1974 moder-
nisierten B4 16-18 im neuen Pendel-
dienst, fiir welchen auch die Doppel-
spurabschnitte realisiert worden waren,
zwischen St. Gallen HB und Notker-
segg eingesetzt,

Der BDe 4/4 23 (ehemals Nr. 1) wur-
de 1974 ausrangiert und von Eisen-
bahnfreunden in den CFe 4/4 2 der ein-
gestellten Wetzikon — Meilen - Bahn
(WMB) umgebaut, welche frither tiber
dhnliche Triebwagen verfiligte. Nach di-
versen Aufenthalten wurde der Trieb-
wagen 1992 in einem verglasten Anbau

Streckendaten der Trogenerbahn
Betriebser6ffnung 10. Juli 1903
Grosste Steigung 76 Promille

Engster Radius 25m
Spurweite 1000mm
Betriebslange 9.8km
Elektrischer Betrieb  seit Betriebs-
eroffnung
Fahrdrahtspannung  1000V=
Streckenskizze TB
Trogen
Gteld
P Bendlehn
Sgglchcr
Schiitzengarten
Vogelinsegg

Rank

Schwarzer Biren
Notkersegg
Schiilerhaus
Spisertor
Marktplatz

St. Gallen

6

der Busgarage der Verkehrsbetriebe
Zurcher Oberland in Griiningen aufge-
stellt.

Einfithrung des Taktfahrplans

Die orangen BDe 4/8 21-23 lduteten
bei der Trogenerbahn auch das Takt-
fahrplan-Zeitalter ein. 1975 wurde zu-
erst ein teilweiser und ab 1977 der
volle Taktfahrplan eingefiihrt.

Die neuen Pendelziige und das ver-
besserte Fahrplanangebot kamen bei
den Reisenden sehr gut an und die Pas-
sagierzahlen nahmen jahrlich um etwa
10% zu. 1977 konnte mit 926'500
Fahrgasten, befordert in 29'000 Ziigen,
eine neue Rekordleistung erbracht wer-
den.

1974 war eine selbstfahrende
Schneeschleuder Xrotm 2/2 72 in Be-
trieb genommen worden, um im Winter
die Schneeraumung nach grossen
Schneefillen effizienter bewerkstelligen
zu koénnen. Das von Raco, Beilhack
und Deutz erbaute Fahrzeug ist mit ei-
nem 250kW-Dieselmotor ausgeriistet
und erreicht 30km/h.

Damit die TB auf ein modernes Re-
serverfahrzeug zdhlen konnte, wurde
1979 in der eigenen Werkstitte der
BDe 4/4 8 einer umfangreichen Moder-
nisierung unterzogen. Dabei wurden
unter anderem gummigefederte Rader
und eine Funk- und Lautsprecheranlage
montiert. Zudem erhielt der BDe 4/4 8
eine neue zeitgemadsse Bestuhlung und
den neuen orangen Anstrich. Auch die
beiden anderen Triebwagen 6 und 7
wurden in den darauffolgenden Jahren
in gleicher Weise an die BDe 4/8 ange-
passt.

Der Weg zur modernen Vorortbahn
1980 wurde mit einer Investitionshil-
fe-Vereinbarung mit Bund und Kanto-
nen eine neue Modernisierungsrunde
eingeldutet. Auf der ganzen Strecke
wurden 1981 Billetautomaten aufge-
stellt und die Stationen in der Folge
nicht mehr bedient. In Speicher wurden
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1982 die Depot- und Werkstitteanla-
gen erweitert und ein neues Verwal-
tungsgebdude erstellt. Zwischen St.
Gallen Schiilerhaus und Trogen wurde
zudem ein Streckenblock installiert.
Diese Einrichtung erlaubte zusammen
mit der erfolgten Trennungen von
Schiene und Strasse 1986 die Erhohung
der Fahrgeschwindigkeiten und damit
eine deutliche Verkiirzung der Fahrzeu-
gen von 30 auf 25 Minuten. Dadurch
wurde es auch moglich, den Halbstun-
dentakt mit nur zwei Fahrzeugen und
jeweils 5 Minuten Wendezeit zu fah-
ren. Weiter wurde das Angebot so aus-
gebaut, dass nun in den Spitzenzeiten
im 15-Minuten-Takt (anstatt 20-Minu-
ten-Takt) gefahren wird. Damit erhéhte
sich die werktagliche Anzahl Ziige von
90 auf 100.

1987 wurde die neue Haltestelle St.
Gallen Marktplatz auf dem neu gestal-
teten Marktplatz in Betrieb genommen.
Seither ergeben sich hier ideale Umstei-
gebedingungen auf das stiadtische Bus-
netz, und der Umweg (iber den Haupt-
bahnhof entfillt. 1988 wurde eine Fahr-
gastinformationsanlage gebaut. Die
Reisenden werden entweder (iber eine
Gegensprechanlage oder (iber Laut-
sprecher informiert. Ausserhalb der Be-
dienungszeit der Leitstelle Speicher
wird die Anlage von St. Gallen SGA
aus bedient.

All diese Modernisierungsmassnah-
men schienen sich auszubezahlen.
1992 wurden rund 1.3 Millionen Passa-
giere befordert, das ist ein Zuwachs von
tiber 50% innerhalb von 20 Jahren!
Nach einem Rekordwert von 1'460'937
Passagieren im Jahr 1994 hat sich die
Zahl in den letzten Jahren bei rund 1.2
Mio. Reisenden eingependelt.

Situation heute

Die Trogenerbahn hat heute eine
wichtige Funktion als Pendlerbahn, die
Berufstdtige und Schiiler nach St. Gal-
len bringt. Die TB ist aber auch eine
Ausflugsbahn, die Touristen und Erho-
lungssuchende ins Appenzeller Mittel-
land transportiert. Um das touristische
Potential besser nutzen zu konnen,
baute die TB 1995 den Partywagen Brs
16 aus dem B 16 um. Dieser wird seit-
her fiir Sonderfahrten und Gesellschaf-
ten eingesetzt. Damit der Brs 16 auch
unabhingig von einem Triebwagen sta-
tiondr eingesetzt werden kann, wurde
ein Stromabnehmer fiir die elektrische
Versorgung des Wagens installiert.

Heute verlauft die TB noch auf rund
1.7km auf der Strasse: In St. Gallen vom
HB bis Schiilerhaus, wobei der grosste
Teil der Strecke doppelspurig ist.

Die ganze Strecke wird von einem
modernen  Siemens-Integra-Stellwerk
vom 1995 neu gestalteten Bahnhof
Speicher aus ferngesteuert.

Als eine der wenigen Schweizer
Schmalspurbahnen befordert die Tro-




Selbstfahrende Schneeschleuder Xrotm 2/2 72 vor dem Depot Speicher
(24.3.2000; Foto C. Seifert. Sammlung TB).

generbahn noch immer Postsendungen.
Fir den Mittagspostkurs wird tbrigens
in der Regel nicht etwa das Gepdckab-
teil der BDe 4/8, sondern der geschlos-
sene Gilterwagen Gck 35 verwendet.
Der nur noch bescheidene Giiterver-

se verlegt.

Ein Blick in die Zu(g)kunft

Die nun schon fiinfzigjdahrigen Trieb-
wagen BDe 4/4 6-8 und Personenwa-
gen B 12-14, die immer noch fir Ersatz-

sind trotz sorgfaltiger Pflege und ver-
schiedenen Revisionen langsam am
Ende ihrer Lebensdauer angekommen.
Bereits in den 1990er Jahre versuchte
die TB tber den 8. Rahmenkredit des
Bundes zu finanziellen Mitteln fiir neu-
es Rollmaterial zu kommen. Die Fi-
nanzlage von Bund und Kanton ermog-
lichte aber erst im Jahr 2001 die Bestel-
lung von zwei Dreiwagen-Pendelzii-
gen. Die beiden Niederflurtriecbwagen,
deren Ablieferung fiir den Herbst 2004
vorgesehen ist, werden durchgehend
begehbar sein und tiber 92 Sitzplitze
verfiigen.

Da die Fahrzeuge — im Gegensatz
zum bisherigen Rollmaterial — eine nor-
male Schmalspur-Fahrzeugbreite auf-
weisen, sind verschiedene Anpassun-
gen auf der Strecke und bei den Halte-
stellen notig. Die Aufnahme dieser Ar-
beiten ist fir den Sommer 2003 ge-
plant. Die Verlangerung des Depots in
Speicher ist bereits im Gang.

martin.klauser@ysebahn.ch

¢ Eine Chronik in Stichworten,
Trogenerbahn
| o diverse Ausgaben EA und SER

' * Direktion Trogenerbahn

kehr wurde dagegen 1993 auf die Stras- und Zusatzziige eingesetzt werden, |
i SEELIPU et 0 S G L4 E:
[ Rollmaterialliste der Trogenerbahn
Bezeichnung ~ Nummer Inbetrieb- Bemerkung
nahme
CFZe 4/4 1-4' 1903 1: 1964 Xe 4/4 23, 1966 BDe 4/4 23, 1974 an TMZ, Umbau in WMB Nr. 3. 2:

1964 BDe 4/4 2", 1977 Abbruch.

1954 Umbau in C4 18

Baujahr 1954, Ex TL 193, 192, 191. 1977 an Stern & Hafferl, Gmunden (A) 23105-07
1982/1991 Umbau

1989 Umbau

CFZe 4/4 5

BDe 4/4 o T
BDe 4/4 6-7
BDe 4/4 8

BDe 4/8
BDe 4/8 24 — 25
Fe 2/2 21'-22!
Xrotm 2/2 72

C2 11'-14'
C4 15

C4 16-17
B4 Tl

B4 12" - 14"
Brs 16

C4 18

o 81 - 82
c2 83 - 85
G2 86-89
31-34
35-36

61 -62
41 - 45 1903/04
46 - 52 1906/07
55 1910
75 1954
76 1958
77 1957
172 1922
174-177

1906
1963
1952
1953
1975
1977
1903
1974
1903/04
1908
1909
1956
1954
1994
1954
1951
1953
1953
1903/04
1909
1962

21" - 23

1939 Umbau zu Xe 2/2. 21 spéter 71 (Schneefegwagen). Abbruch 1970
Schneeschleuder

11-12: 1964 X 174-175. 13-14: 1961 Abbruch

Abbruch 1970

16: 1994 Umbau in Brs 16. 17: 1999 Abbruch

Baujahr 1930. Ex TL, 1970 Umbau

Baujahr 1930. Ex TL B 162, 164 und 165. 1963 Umbau

Baujahr 1909. Umbau aus C 16. Partywagen

Umbau aus BCFZe 4/4 5, 1995 Abbruch

Baujahr 1906. Ex AF 10-11. 1964 Umbau in X 176-177

Baujahr 1920. Ex STI 41-43. Abbruch 1975/76

Baujahr 1921. Ex STI 37-40. 87+89: 1970 Abbruch. 86+88: 1975 Abbruch
31: Abbruch 22. 32: 1993 Abbruch. 34: Abbruch 1999

Abbruch 1997

41-43 Abbruch 1922

46: Abbruch 1993. 48: Abbruch 1996. 51: 1993 Abbruch. 52: 1995 Abbruch

Ex UoeB

Baujahr 1897, Umbau aus Tram St. Gallen Tw. Salzwagen. Ausrangierung 1975
Baujahr 1897, Umbau aus Tram St. Gallen 73. Salzwagen. Ausrangierung 1972
Baujahr 1911, Umbau aus Tram St. Gallen B2 Serie 67. Salzwagen. Ausrangierung 1972
Turmwagen

Skiwagen. Umbau aus C 11'-12', 81-82. Abbruch 1965

XSS T T 0) O)iC)

1964 Abbruch nach Zusammenstoss. 3: 1964 BDe 4/4 1'', 1970 Abbruch. 4:
|

| 1964

'r
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Messebericht

Die Suisse Toy 2002 in Bern

Vom 25. - 29. September 2002 fand
in Bern die Suisse Toy statt, die
Ausstellung fiir Spiel und Hobby. Mit
dabei das Ysebahn.ch-Team mit einem
eigenen Stand. Es gab aber nicht nur
Ysebahn.ch, sondern auch viel Neues
auf dem Modelleisenbahn-Markt.

Daniel Felix

Dienstag Abend, 24. September um
18 Uhr in der Halle 210 auf dem BEA-
Gelande in Bern: Alle Stinde sind be-
reits eingerichtet, bereit fiir den Start
der Suisse Toy am Mittwoch. Viel Elek-
tronik, unzdhlige Modelle in allen
Spurweiten, schone Modelleisenbahn-
anlagen und nattirlich auch der Hot-
dog-Laden werden vorbereitet, geputzt
und auf Hochglanz poliert. Inmitten
dieser Finish-Arbeiten sind noch ein
paar Unentwegte daran, einen Stand
aufzubauen. Es wird gesagt, geklebt,
geschraubt und geschwitzt. Es ist das
Ysebahn.ch-Team, das wieder einmal
eher spét dran ist (...). Doch im Gegen-
satz zu unseren Ausstellungskollegen

Der Ysebahn.ch-Stand an der Suisse Toy in Bern (Foto: D. Felix)

bauen wir keine schéne Vitrinen, Pra-
sentationstische oder Computersyste-
me auf. Unser Ziel ist es, einen Platz
zum Verweilen einzurichten, wo man
ein bisschen sitzen, sich erholen,
schwatzen und die neuste Ausgabe des
Ysebahn.ch lesen kann. Eine gute, war-
me Stube soll es werden, mit Polster-
gruppe, Tischchen und angenehmem
Licht.

Neuheiten an der Suisse Toy

Am Mittwoch, 25. September um 10
Uhr offnete die Suisse Toy ihre Tore.
Die Halle 210 war fast ausschliesslich
fur die Modelleisenbahnausstellern re-
serviert. Gerade neben dem Yse-
bahn.ch-Stand stellte die Firma HRF
aus. Hohepunkt war sicher der neue
Wengeneralpbahn-Triebzug im Mass-
stab 1:87. Dieser Zug und andere Kom-
positionen aus dem HRF-Sortiment
konnten sich auf einer wunderschénen
Modellanlage mit dem Sujet «Schyni-
ge-Platten-Bahn» zum Besten geben.

Auch Firma Roco zeigte Neues: Aus-
gestellt waren beispielsweise der neue

Eisenbahnbucher bei

Sinwel-Buchhandlung
Lorrainestrasse 10, 3000 Bern 11
(vis-a-vis Gewerbeschule)

Telefon (031) 332 52 05

Telefax (031) 333 13 76

Mit Eisenbahn-Videoecke

Seit 21 Jahren Berns Fachbuchhandlung far
Technik, Gewerbe und Freizeit

Seetal-Triebwagen De 4/4 oder die
SBB-Cargo-Lok Re 482. Nicht fehlen
durften nattrlich auch die ersten Hand-
muster der IC-Doppelstockwagen in
den Erstklass-Versionen. HAG zeigte
sein fast komplettes Produktesortiment
mit unzdhligen Farbvarianten der Re
460.

Bei den Ausstellungen von Fleisch-
mann und Marklin gab es vor allem
viel Fahrbetrieb. Unzéhlige Modellei-
senbahnen mit einer Unmenge von
Elektronik im Hintergrund waren die
ideale Kulisse fiir die Produkteprisen-
tationen der beiden deutschen Gross-
herstellern. Aber nicht nur die ganz
Grossen des Markts waren an der Suis-
se Toy vertreten. Gleis-Tech Grobli bei-
spielsweise zeigte mit seinen Spur-Nm-
Fahrzeugen, dass es durchaus Alterna-
tiven zur Spurweite HO gibt oder die
Firma Navemo tiberzeugte mit seinem
Tram-Sortiment. Neben dem Basler
Combino-Tram soll auch schon bald
die Zurcher Konkurrenz, das «Cobra»,
kreuz und quer durch die Stadt fahren.
Und wer lieber Eisenbahn lesen statt
Eisenbahn spielen wollte, kam an den
Standen des Prellbock-Verlags, des FEi-
senbahn-Amateurs und (nicht verges-
sen!) des Ysebahn.ch garantiert auch
auf seine Rechnung.

Aber alles hat ein Ende ...

Bis am Sonntag Abend besuchten
rund 46'000 Besucher die Suisse Toy.
Um 18 Uhr schlossen die Tore und der
Abbau ging los. Am Ysebahn.ch-Stand
war wieder einmal viel Improvisation
angesagt: Kurt Marti, unser Layouter
und Inserateakquisiteur, vergass das
Spezialwerkzeug und das Transport-
Wageli zu Hause! Wir haben es trotz-
dem geschafft — mit Wageli-Unterstiit-
zung des Schweizer Fernsehens. In Er-
innerung bleiben die vielen Gespriche
und Kontakte mit Eisenbahnliebha-
bern, Ysebahn.ch-Lesern und solchen,
die es noch werden mochten. Die
nachste Suisse Toy findet vom 24. bis
28. September 2003 statt.

daniel.felix@ysebahn.ch

Ysebahn.ch ist im Jahresabo oder

im Einzelverkauf an vielen Kiosken

und in folgenden Modellbahnfach-

geschiften erhiltlich:

® Eurobahn Rohr, Aarau

* Neisser Modelleisenbahnen,
Birmensdorferstr. 38, Ziirich

* Modellbahn Ritzer,
Bucherstr. 109, D-Niirnberg

e Perron 12, Rathausgasse 12,
Murten

e Sinwel-Buchhandlung,
Lorrainestrasse 10, Bern
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Lokportrat

100 Jahre WB G 3/3 5

m 21./22. September wurde mit ei-

nem grossen Dampflok-Wochenen-
de das hundertjihrige Jubilium der
WB - Dampflok «Gedeon Thommen»
gefeiert. Wir werfen einen kurzen
Blick auf die Geschichte dieser
Dampflok.

Martin Klauser

1880 nahm mit der Waldenburger-
bahn (WB) die einzige Schweizer Pri-
vatbahn mit 750mm Spurweite ihren
Betrieb auf. Als Triebfahrzeuge standen
auf der rund 14km langen Strecke von
Liestal nach Waldenburg die 1880-87
in Betrieb genommenen G 2/2 1-2 und
G 3/3 3-4' zur Verfugung. Um den
standig zunehmenden Verkehr bewilti-
gen zu konnen, gab die WB um die
Jahrhundertwende bei der SLM eine
neue, leistungsfihigere Dampflok in
Auftrag. Diese wurde am 26. August
1902 mit der Fabriknummer 1440 als
G 3/3 5 «Gedeon Thommen» zu einem
Preis von 25'000.— CHF an die WB ge-
liefert.

Die G 3/3 5 bewadhrte sich auf der
WB sehr gut, und in den Jahren 1910
und 1912 wurden zwei weitere bau-

Foto: A. Sigron)

gleiche Maschinen von der SLM erbaut
(G 3/3 4" und 6). Als einzige nennens-
werte Panne der G 3/3 5 kann ein Achs-
bruch am 19. Oktober 1933 bezeich-
net werden, nach welchem die Maschi-
ne etwas an Zuverldssigkeit einbiisste,
da sie fortan zum Heisslaufen neigte.
Nach einer  Fahrleistung  von

1'020'318 Kilometern wurde die G 3/3
5 1953 nach der Elektrifikation der WB
wie alle Gbrigen Dampfloks ausrangiert.

]

G 3/3 5 anlasslich ihres 100. Geburtstages mit historischer Zugskomposition (Waldenburg, 21.9.2002;

Foto: A. Sigron).

Typenbild der G 3/3 5 (Waldenburg, 21.9.2002;

Nur zwei Loks konnten vor der Ver-
schrottung gerettet werden: Wahrend
die G 3/3 6 ins Verkehrshaus gelangte,
wurde die «Gedeon Thommen» 1961
in Liestal als Denkmal aufgestellt, wo
sie wahrend 14 Jahren an die fritheren
Zeiten erinnerte.

Im Hinblick auf das 100-Jahr-Ju-
bilium der Waldenburgerbahn wurde
die G 3/3 6 1975 vom Sockel geholt
und von einer Gruppe von Freiwilligen
in minutioser Arbeit wieder betriebs-
fahig gemacht. Als wichtigste Anderung
gegeniiber dem Ursprungszustand ist
der Ersatz der Hardy-Vakuumbremse
durch eine Knorr- Druckluftbremse zu
nennen, da mit den elektrischen Trieb-
wagen auf der WB auch das Druckluft-
bremssystem Einzug gehalten hatte.

Pinktlich  zu den Festaktivititen
konnte die «Gedeon Thommen» im
Juni 1980 zu ihrer zweiten Jungfern-
fahrt aufgeheizt werden. Seither ist die
G 3/3 regelmassig mit historischem
Rollmaterial im vorderen Frenktal un-
terwegs. In den ersten Betriebsjahren
als historische Lok traten verschiedene
Probleme auf, doch nun prasentiert sich
die G 3/3 in technischer und optischer
Hochstform.

martin.klauser@ysebahn.ch

Technische Daten
Bahngesellschaft WB
Bezeichnung @ 8/3 5
Baujahr 1902
Hersteller SLM
Spurweite 750mm
Lange tber Puffer 5880mm
Dienstgewicht 15t
Vmax 25km/h
Leistung ca. 133kw
Quellen
e Waldenburgerbahn AG
e Lokeli-Journal 2/1993 (Portrit der
Waldenburgerbahn)

Die wichtigen

Ysebahn.ch - Adressen:
Ysebahn.ch - Shop
Postfach 8

8477 Stammheim
Email: shop@ysebahn.ch

Ysebahn.ch - Sekretariat
Thundorfstr. 146

8500 Frauenfeld

Email: info@ysebahn.ch
Tel. 052 /720 85 28
Fax. 052 /72085 28

§ In Bergiin

' In unmittelbarer Nahe vom Zentrum und Bahnhof, in ruhiger
Lage. Geschmackvoll eingerichtete Zimmer mit Dusche, WC, TV und
! eigenem Balkon. Mit herrlichem Blick auf die Rhatische Bahn.

# Bahnpauschalwoche - 2002
7 Ubernachtungen mit Friihstiicksbuffet
Pro Person im Doppelzimmer von

! Pro Person im Einzelzimmer von

Hotel Garni Bellaval CH-7482 Bergiin
Tel. 0041/(0)81/407 12 09 — Fax 0041/(0)81/407 21 64 .
Email: bellaval @ berguen.ch — NEU: www.bellaval.com

CHE. 380.—
CHF. 420.—
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Am Bahngleis

Der “Schokoladezug» der MOB
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Mit zwei Panoramicwagen und den beiden Pullmanwagen fihrt die GDe 4/4 6002 bei Lessoc in
Richtung Montbovon (20.8.1997; Foto: A. Gehlken).

- o

Am 18.10.1995 verldsst der BDe 4/4 3004 mit den beiden Pullmanwagen As 102 und
Ars 101 Gruyere (Foto: A. Gehlken).

EAYY 2 P " K
Am 23.10.1996 hatte die Ge 4/4 8003 die Wagen Ars 101 sowie As 102 und 112 am Haken, aufge-
nommen zwischen Enney und Grandvillard (Foto: A. Gehlken).
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;‘ : : € SEvin s ~wyﬂ?'d-:m B AR AT IR
: R BN AR 1 S S R T R A DR A T
Leerzug Bulle — Gruyere mit dem sechsteiligen Superpanoramic-Express mit Ast 116, Ars 115, BDe 4/4
3006 und 3005, As 110 und Ast 117 (Foto: A. Gehlken).

Al
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Im Sommer verbindet der sogenannte
«Schokoladezug» Montreux mit Broc-
Fabrique an der GFM-Strecke. Wihrend
die meisten Passagiere wihrend der
Fahrt die schone Bilderbuchlandschaft
zwischen Genfersee und dem Greyer-
zerland geniessen, bietet der Zug den Ei-
senbahnfotografen eine willkommene
Abwechslung, einerseits wegen der spe-
ziellen Zugskomposition mit Pullman-
und Panoramawagen, anderseits, weil
die MOB-Komposition einen Abstecher
auf die Geleise er Greyerzerbahn macht.

Andreas Gehlken

Seit einigen Jahren verkehrt ein plan-
massiger MOB-Sonderzug der «Mon-
treux — Oberland Bernois Bahn» (MOB)
von Montreux nach Montbovon und von
dort tiber die Strecke der «Transports Pu-
blics Fribourgois» (TPF, ehemals Gruyere
— Fribourg — Murten, GFM) via Gruyere
(Mittaghalt) nach Broc-Fabrique. Diese
Sonderfahrt erméglicht den Fahrgésten
das Stiadtchen und die Schaukéserei von
Gruyere sowie die Schokoladefabrik von
Cailler-Nestlé in Broc zu besichtigen. An-
fanglich verkehrte der Zug jeweils am
Mittwoch von August bis Oktober. Da
sich diese Sonderfahrt grosser Beliebtheit
erfreute, wurde die Betriebszeit verlan-
gert und so fahrt der Zug bereits ab Juni
(jeweils am Mittwoch), im Juli und Au-
gust rollt er zusitzlich auch am Montag.

Zugskompositionen

In den ersten Betriebsjahren verkehrte
der Superpanoramic-Express unter dem
Namen «Supertrain du Chocolat». Nach
dem Umbau des Superpanoramic-Ex-
press zum «Golden Panoramic Express»
musste nach einer anderen Losung ge-
sucht werden, da dieser Zug nun fahr-
planmassig — auch wihrend der Woche —
im Einsatz stand. So gehoren seither die
beiden Pullmanwagen Ars 101 und As
102 zur Standardbespannung, je nach
Anmeldungen wird der Zug um ein bis
zwei 1. Klass-Panoramicwagen (As) ver-
starkt. Abwechslungsreich war in den
letzten Jahren auch die Bespannung der
Ziige. So verkehrten Mitte der neunziger
Jahre noch die Triebwagen der 3000-er
Serie, sei es der BDe 4/4 3004 oder die
beiden mit nur je einem Fiihrerstand aus-
gerlsteten BDe 4/4 3005 und 3006. Un-
terdessen werden die Ziige in der Regel
von den Loks GDe 4/4 6001-6004 gezo-
gen; eher selten kommen die Ge 4/4 der
Serie 8000 zum Einsatz. Da es sich nicht
um eine Pendelzugkomposition handelt,
sind auf der Reise mehrere Rangier-
manover notig. Zeitweise verkehrte der
Zug uber Mittag als Leerzug nach Bulle
und wieder zuriick nach Gruyere.

Hinweise auf dltere Ausgaben:
2/2002: Fahrleitungserneuerung
bei der MOB




SPEZIALANGEBOT fiir Ysebahn.ch-Leser: TRASER-Uhr mit 15%! Siehe www.ysebahn.ch

traser® KLAR UBERLEGEN

DIE UHR ‘MIT DEM GENIALEN LEUCHTSYSTEM BEI NACHT

* sensationelles Leuchtsystem mit 100fach intensiverer Lichtstirke
* deutliche Ablesbarkeit — sekundengenau

* in stockdunkler Nacht oder bei diffusem Licht
* bewihrt im Sicherheitsbereich (Armee, Polizei, Feuerwehr, etc.)

Sie gehen nie mehr ohne. Probieren Sie eine traser! Rufen Sie uns an.

Morgenstrasse 131b 3018 Bern Tel 031 996 96 98 Fax 026 672 11 89

raser.ch info@traser.ch

www.traser.ch

Der ndachste Winter kommt bestimmt, bis dahin auch unser nachstes Spur 0 Modell!

Guterzugbegleitwagen Db “Sputnik” der SBB e

Bauart 1965 erste Serie s ot Y

Modellspezifikationen: ;
Unsere Modelle werden alle mit Federpuffer, Zughaken und gefederten Achsen ausgerustet

Hochwertige Gussteile, die ein reichhaltig und vorbildgetreu detailliertes Modell ermdgli- 8
chen, werden uns unter Anderem von der Firma Model Rail in Nendeln zugeliefert. Der L&e
Wagenkasten wird in sogenannter Sandwich-Bauweise aufgebaut, die Inneneinrichtung wird |
moglichst vorbildgetreu vorhanden sein. Die Beschriftung erfolgt mittels hochwertigem =
Anreibebeschriftungssatz. Wirliefern die Modelle entweder als Bausatz oder Fertigmodell

Fur weitere Informationen kénnen Sie bei uns die entsprechenden Unterlagen anfordem. Im
Intermet unter www.hrm-modelitechnik.ch kénnen Sie die Modelle auch online reservie- 2
ren! - -

k-._m hrm Modelltechnik Stationsstrasse 6 CH-8492 Wila
o Tel. 052 385 39 40 Fax 052 385 39 61 www.hrm-modelltechnik.ch

Ein faszinierendes Werk fiir Eisenbahn-

und Geschichtsinteressierte — der Nach- GOtthard -
druck der Originaldokumente vom Bau

und der Planung des Gotthardeisenbahn- =
Eisenbahn-
Mit welchen Problemen Louis Favres Firma

«Tunnelunternehmung Favre & Co. in

Genf» mit der «Gotthardeisenbahn-Ge- l

sellschaft» zu kampfen hatten sowie viele I unne

interessante Plane und Skizzen werden

lhnen zum ersten Mal in einem einzigen

Buch dargelegt. Buchumfang: s
Aus dem Inhalt: 172 Seiten, 230 x 315 mm, Eisenbahntur.me]
~ Planung und Bau des Gotthardeisenbahntunnel Fadenheftung, Umschlag
(Nordrampe) (braune Mattleine) mit
goldfarbener Pragung,

- Rechtsantwort der Direktion auf die Klage
betreffend Fristenverlangerung

- Urteil des Schiedsgerichtes vom 11. April 1885

2 Organigramme beigelegt.

Talon ausschneiden und einsenden an: Edi von Wyl, Gotthard-
eisenbahntunnel, Schulhausstr. 18, 6056 Kagiswil

_________________________________________________________________________________

Ja, ich bestelle das Buch «Gotthardeisenbahntunnel»

| / I

| zum Preis von Fr. 74.—. Die Lieferung erfolgt nach Eingang Yomame/Name |

! lhrer Zahlung oder per NN. : '
b g p ' Strasse: -

| Anzahl Ex. zum Preis von Fr. 74.— inkl. Versand (CH). PLZ/Ort: :

3 Zahlungsart: i

Rechnung (Vorauskasse) Nachnahme (Fr. 74.— + NN-Kosten) 1elefon:




Traktorenportrit

Tm 2/2 75 der SEZ / DBB

'

e X P
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Der Tm 75 leistete bei der SEZ im Bahnhof Wimmis Rangierdienst (10.8.1995; Foto: M. Klauser).

Fijr den Rangierdienst auf Stationen
wurden im letzten Jahrhundert zahl-
reiche Schienentraktoren angeschafft,
viele davon Einzelstiicke. Im Zuge der
Rationalisierung des Bahnbetriebes wur-
den und werden viele dieser Einzel-
stiicke ausrangiert. Wir stellen lhnen in
diesem Bericht einen solchen Einzelgin-
ger vor.

Martin Klauser

Im Depot Laupen der Dampfbahn Bern
(DBB) verrichtet seit Friithling 2001 mit
dem Tm 2/2 75 ein Unikum Rangier-
dienst. Das einzigartige diesel-elektrische
Fahrzeug wurde 1952 von der Firma St-
adler in Bussnang erbaut und verfiigt am
einen Ende Uber eine grosse offene Platt-
form, die Platz fur tter, aber auch fiir mit-
fahrendes Rangierpersonal bietet. Am an-
deren Fahrzeugende befindet sich das
Fihrerhaus mit zwei seitlichen Tiiren. In
beide Fahrrichtungen geben zwei vier-
eckige Fenster die Sicht auf die Strecke
frei.

Gleich an das Fiihrerhaus schliesst,
leicht von der Mitte versetzt, der Vorbau
an, der unter anderem den 6-Zylinder-
Mercedes-Dieselmotor und den Genera-
tor beherbergt. Letzterer versorgt die bei-
den elektrischen Tatzlagermotoren, wel-
che die beiden Achsen des Tm 2/2 an-
treiben. Die Bremsausriistung umfasst
neben einer Handbremse eine direkt wir-
kende Rangierbremse, sowie eine auto-
matische Bremse, die nur auf den Zug
wirkt.

Die Einsatzorte des Tm 2/2 75

Der Traktor wurde an verschiedenen
Orten als Rangierfahrzeug eingesetzt, bis
er dann zur eidgendssischen Pulverfabrik
(heute Nitrochemie) nach Wimmis ge-
langte. Mit dem Tm 2/2 75 wurden dort
lange Zeit nicht nur Rangiermandver auf
den Anschlussgleisen der Pulverfabrik,
sondern auch in der Station Wimmis

12

nen Rangierfahrzeug fiir die Betriebs-
gruppe Laupen auf.

Fundig wurde die Dampfbahn Bern
schliesslich bei der BLS, in deren Depot
in Spiez der Tm 2/2 75 unbenutzt her-
umstand. Nach dem erfolgreichen Ab-
schluss der Kaufverhandlungen erfolgte
am 16. Dezember 2000 die Uberfuhr im
Schlepp der BLS Re 4/4 179 von Spiez
tber Thun und das Giirbental nach
Gummenen. Von dort fuhr der Tm 2/2
mit eigener Kraft nach Laupen.

Bereits im Vorfeld der traditionellen
Stefanstagfahrt 2002 konnte der Tm 2/2
seine Leistungsfahigkeit unter Beweis
stellen. Da er die Rangierfahrten miihelos
bewiltigte, erhielt der Tm 2/2 bereits den
Ubernamen «Muneli».

Die Dampfbahn Bern beabsichtigt, den
Tm 2/2 75 nicht nur als Rangierfahrzeug
in Laupen, sondern auch fiir Bahndienst-
arbeiten auf der Strecke von Laupen nach
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Bei der DBB hat der Tm 75, hier zusammen mit dem BRi 4652 unterwegs zwischen Giimmenen und

Laupen, einen Kran erhalten (30.4.2002; Foto: H. Gerber).

durchgefiihrt. Diese Aufgaben wurden
1988 vom Rangierteam der Spiez — Er-
lenbach — Zweisimmen Bahn (SEZ) tiber-
nommen, weshalb auch der Tm 2/2 75 in
den Bestand der SEZ iiberging. Als sich
die SEZ 1997 mit den drei Privatbahnen
Bern — Lotschberg — Simplon (BLS), Bern
— Neuenburg (BN) und Girbental — Bern
— Schwarzenburg (GBS) zur BLS Létsch-
bergbahn AG zusammenschloss, wurde
auch der Tm 2/2 75 von der neuen BLS
tibernommen und der Traktor erhielt in
der Folge die EDV-Bezeichnung Tm 235
075

Ubernahme durch die Dampfbahn Bern

Der Verein Dampfbahn Bern fiihrt auf
der Strecke der ehemaligen Sensetalbahn
STB (siehe auch STB-Portrit in den Aus-
gaben 4/2000 und 1/2001) Flamatt —
Laupen — Gimmenen seit 1971 regel-
massig Dampffahrten durch. Ein Grossteil
des dabei eingesetzten Rollmaterials ist
in Laupen stationiert. Die fiir das Zusam-
menstellen der Ziige nétigen Rangier-
fahrten wurden bis ins Jahr 2000 durch
die STB ausgefiihrt. Im Zusammenhang
mit der Reorganisation der STB, die im Ja-
nuar 2000 in den Verkauf der STB an SBB
und Postauto Schweiz gipfelte, kam bei
der DBB das Bediirfnis nach einem eige-
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Gummenen einzusetzen. Fir diese
Einsdtze wurde im Friihling 2001 ein hy-
draulischer Lastwagenkran auf der Lade-
briicke des Tm 2/2 montiert. Dieser Kran
hat sich, wie tbrigens der Traktor selber
auch, bereits bestens bewahrt und diirfte
bei der Dampfbahn Bern auch in Zukunft
wertvolle Dienste leisten.
martin.klauser@ysebahn.ch

Quellen

e Vereinsmagazin der Dampfbahn
Bern, Ausgabe Juni 2001

¢ Ralph Bernet, Die Triebfahrzeuge
der BLS-Lotschbergbahn, 3
Miinchen 2000 i

¢ Pressestelle Dampfbahn Bern

Technische Daten

Baujahr 1953
Hersteller Stadler
Ubernahme durch SEZ 1988 ;

Ubernahme d. DBB 2000 |
Vmax 30km/h ‘
Vmax geschleppt 45km/h ‘
Leistung 60kW

Lange uber Puffer 7000mm
Dienstgewicht 15t }




Aktuelles

Polybahn-Wagen iiberiebt

ie Polybahn in Ziirich ist eine der

bekanntesten Standseilbahnen der
Schweiz. Wohl aus diesem Grund
iiberlebte einer der beiden ehemaligen
Wagen schhon verschiedene Schick-
salsschldge.

Thomas Locher

Die Polybahn in Zirich wurde 1996
grundlegend erneuert und bekam da-

bei auch neue Wagen. Wahrend Wa-
gen 1 den Weg alten Eisens ging, tiber-
lebte Wagen 2 bei einem Restaurant
bei der Giesserei Oerlikon

Jetzt, sechs Jahre nach seiner Ret-
tung, musste er wieder weichen. Fredy
Pfister aus Pfdffikon ZH ersteigert das
Fahrzeug kurzerhand.

Doch was macht man mit einem aus-
gedienten Seilbahn-Wagen? Ideen, wie
ein Gourmet-Restaurant im Wagen,

Alter Polybahn-Wagen auf eher seltener «Fahrt» in Pfiffikon ZH (September 2002; Foto: M. Locher)

waren schnell kreiert. Zuletzt wurde
beschlossen, das Fahrzeug einer griind-
lichen Renovation zu unterziehen und
danach das Fahrzeuges beim CEVI-Lo-
kal in Pfaffikon ZH als Gruppenrdume
zur Verfligung zu stellen.

Da der Wagen von seinem bisherigen
Standplatz weg musste, wurde es in ei-
ner spektakuldren Aktion mit einem
riesigen Strassenkran auf einen Tiefla-
der gehievt und von Oerlikon nach
Pféffikon transportiert. Fir den Ablad
musste vorgangig ein Gleis mit der exo-
tischen Spurweite von 95.5cm bereit-
gestellt werden. Wegen der topografi-
schen Verhiltnisse wurde der Wagen
vom Kran zuerst auf einem Feldweg
abgesetzt und von einem neuen Kran-
standort wieder angehoben, um dann
an seinem vorldaufigen Ruhe- und Re-
novationsplatz abgesetzt zu werden.

Die Restauration wird von Personen
der  CEVI-Abteilung  durchgefiihrt.
Natrlich kostet ein solches Vorhaben
viel Geld. Fredy Pfister v/o Leu hat den
Titel fir die Homepage www.poly-
bahn.ch bereits reserviert und ein
Spendenkonto fiir die Wagen-Renova-
tion eingerichtet.

Spendenkonto des Cevi Pfiffikon —
Fehraltorf - Hittnau:
PC: 82-617033-2

Vermerk Polybahn.

Aktuelles

Wiederauferstiehung des Dampfitrams in Bern

Seit dem 19. September 2002 dampft
es wieder durch die Gassen der Bun-
deshauptstadt. An diesem Datum wurde
das Dampftram mit der Lok 12 und dem
Anhdngewagen 31 der Offentlichkeit
vorgestellt.

Peter Hiirzeler

Von 1894 — 1902 verkehrte in Bern
auf der Linie Langgasse — Wabern ein
Dampftram. Die Linie wurde mit acht
Tramway-Lokomotiven der Lokomotiv-
und Maschinenfabrik Winterthur be-
trieben. Nach der Elektrifizierung der
Linie kam die Lok 12 1908 zur Firma
Renfer in Biel. Dort diente sie bis Mit-
te des letzten Jahrhunderts als Rangier-
lok, bevor sie vor dem Technorama in
Winterthur im Freien ausgestellt wur-
de.

1994 wurde von den SVB (heute
Bernmobil) und dem Tramverein Bern
beschlossen, die Lok zuriick nach Bern
zu holen und zu revidieren. Um die
Zeit bis zur Inbetriebnahme der Lok et-
was zu verkirzen, stand in der Zwi-
schenzeit mehrmals die Lok 18 und
der Anhdnger 26, welche im Verkehrs-

-

Lok 12 und Anhénger 31 in der Wendeschlaufe Guisanplatz (19.9.2002 P. Hiirzeler)

haus ausgestellt sind, im Einsatz. In
jahrelanger Arbeit wurde die Lok 12
vom Tramverein Bern mit Unterstit-
zung vieler prominenter Stadtberner
und verschiedenen Firmen revidiert.
Passend zur Lok wurde auf einem Un-
tergestell eines alten Wagen der MOB
ein passender Anhdnger rekonstruiert.
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108 Jahre nach der Inbetriebnahme

werden Berns historische Gassen nun

wieder vom Dampftram befahren.
peter.huerzeler@ysebahn.ch

www.dampftram.ch




Aktuelles

Ubernahme der HGe &4/4& 1 1992 durch den BNB

is vor kurzem war das Schicksal der

Briinighahn HGe 4/4 1 1992 unge-
wiss. Nun hat die Zahnradlok beim
Verein Briinig-Nostalgie-Bahn (BNB)
eine neue Bleibe gefunden.

Christian Stocklin, BNB

Seit der Griindung des Vereins Brii-
nig-Nostalgie-Bahn wurden wir von
verschiedensten Seiten unzihlige Male
darauf hingewiesen, etwas fir den Er-
halt einer HGe 4/4 | zu unternehmen,
weil sich von Seiten der Briinigbahn
niemand darum kimmerte. Entgegen
unseren anfanglichen  Erwartungen
mussten aber mehr als sechs Jahre ver-
streichen, bis wir die HGe 4/4 1 1992
«Giswil» in Meiringen entgegenneh-
men konnten.

Die HGe 4/4 | bei der Briinighahn

Die Berglok HGe 4/4 |, mit ihrem ty-
pischen schweizerischen Aussehen,
war mit ihren 1600kW Leistung
wahrend Jahrzehnten die starkste Zahn-
radlokomotive der Welt (siehe auch
Lokportrdat im Lokeli-Journal 4/1998).
Sie entstand zur selben Zeit wie die Ae
6/6. Dies ist nicht nur in der dusseren
Erscheinung erkennbar, auch im Innern
sind verschiedene Komponenten der
normalspurigen Gotthardlok zu ent-
decken.

Auch wenn diese beiden Maschinen
zusammen mit den 16 Deh 4/6-Trieb-
wagen ihre niitzliche Arbeit am Berg
nicht gerade im Rampenlicht der Of-
fentlichkeit verrichtet haben, so er-
staunt es immer wieder, wie bekannt
diese Maschinen sind. Im Gegensatz zu
SBB-Historic sind wir vom BNB der
Meinung, dass diese Maschine zumin-
dest einen musealen Platz verdient.
Auch in der Technologiegeschichte der
mittlerweile fast am Aussterben bedroh-
ten schweizerischen Triebfahrzeugin-
dustrie hatte ihr Verschwinden eine
nicht zu schliessende Liicke hinterlas-
sen.

Die meiste Zeit ihres Betriebs verrich-
teten die beiden Loks, die den Uberna-
men «Muni» hatten, ihren Dienst auf
der Bergstrecke zwischen Giswil und
Meiringen. Erst als im Jahre 1986 die
neue Generation der HGe 4/4 1l am
Briinig auftauchten, wurden die beiden
Maschinen fiir den Giiterverkehr ins Tal
verdriangt. Nach einem Motorenscha-
den verschwand 1995 die auf den Na-
men «Meiringen» getaufte Nr. 1991.
Obwohl die beiden HGe 4/4 | sowohl
im Unterhalt wie auch wegen ihres
nicht unproblematischen Zahnradan-
triebs immer gewisse Sorgenkinder wa-
ren, bewegte der Abbruch dieser Lok so
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Die HGe 4/4 | wurde vortibergehend im BNB-Depot in Alpnachstad untergebracht (Foto: K. Doebeli).

manchen Eisenbahner.

Damit wenigstens die zweite Maschi-
ne noch flir eine gewisse Zeit einsatz-
fahig bleiben sollte, baute man vorher
bei der HGe 4/4 | 1991 wesentliche
Teile fein sdauberlich aus und lagerte sie
als Ersatzteile ein.

Wie weiter mit der «Giswil»?

Bereits 1996 gab die zweite HGe 4/4
| Anlass zur Besorgnis: Sie bestand die
jahrlich stattfindende Bremsprobe in
der Zahnstange nicht mehr. Aufgrund
der offenbar hohen Kosten beim Nach-
stellen der Zahnradbremsen wurde die
Maschine daraufhin ausser Betrieb ge-
nommen und hinter der alten Remise in
Meiringen abgestellt. Fiir den weiteren
Verbleib der HGe 4/4 | gab es folgende
Maoglichkeiten: Reparatur, Verkauf, Um-
bau zu einer Diesellok, Abgabe an die
BNB oder Abbruch.

2 — AR N NN ot

Aus dem bereits erwdahnten Grund
wurde die erste Moglichkeit bald ausser
Betracht gezogen. Ein moglicher Ver-
kauf beschrinkte sich auf eine der we-
nigen Schmalspurbahnen mit 15kV
Fahrdrahtspannung: Zu jener Zeit such-
te die Biere — Apple — Morges Bahn
(BAM) eine zugkriftige Lok fiir einen
grossen Kiesabbau. Eine Weiterverwen-
dung im Welschland hitte allerdings
ein Umbau fiir einen Rollbockbetrieb
mit Normalspurpuffer auf der Front er-
forderlich gemacht. Ausserdem wiren
die Zahnrader entfernt und die elektri-
sche Bremse ftir den Adhdsionsbetrieb
hergerichtet worden. Die Bahn erhielt
jedoch ihren Transportauftrag nicht,
womit sich der Verkauf ertibrigte.

Der BNB wiederholt daher bei der
Briinighahn seine Bereitschaft, die Lok
jederzeit zu tbernehmen oder wenig-
stens geschiitzt zu remisieren. Es wiirde

Kurz bevor die Anschlussweiche ans BNB-Depot in Alplnachstad entfernt wurde, verlegte die BNB die
HGe 4/4 | und den As 101 nach Luzern (Luzern, 8.9.2002; Foto: K. Doebeli).
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viel zu weit fiithren, alle Schritte aufzu-
fihren, welche schliesslich nach etwas
mehr als sechs Jahren in buchstiblich
letzter Minute dazu fiihrten, dass der
BNB die Lok tibernehmen konnte.

Ubernahme des «Muni» durch den
BNB

Mitte April 2002 kam wieder einmal
Leben in die «Giswil». Die gefiirchteten
Standschaden waren nicht in dem Mass
aufgetreten, wie es verschiedentlich
gedussert worden war. Nach mehr als
sechs Jahren befand sich ausserdem
noch eine betrichtliche Menge Druck-
luft in den Hauptluftbehiltern, was fiir
die Arbeits-Qualitit der HW-Meiringen
spricht!

Am Morgen des 25. April 2002 wur-
den in Meiringen neben dem morgend-
lichen Giiterzug nach Interlaken offene
Guterwagen mit Lokomotivradsatzen,
Lokomotivfahrmotoren und  Stromab-
nehmern sowie zwei geschlossene Gii-
terwagen bereitgestellt. Schliesslich
wurde die griine HGe 4/4 | aus dem
Areal der HW gefahren und an den Zug
gestellt. Auch der Giiterzug nach Inter-
laken erhielt den letzten Deh-Triebwa-
gen in griiner Farbgebung, welcher
noch im Betrieb steht. Der Anblick von
gleich zwei griinen Lokomotiven auf
der Briiniglinie konnte man seit Jahren
nicht mehr erleben. Erst das Anfahren

einer neuen roten HGe 4/4 1l verwisch-
te schliesslich jeglichen Zweifel, in ei-
ner anderen Epoche zu leben.

Kurz nach der Abfahrt des Giiterzuges
nach Interlaken setzte sich auch der
«HGe 4/4 | - Zug » in Bewegung. Selbst

nach den vielen Jahren Stilllager erfolg-
te die Einfahrt in die Zahnstange ohne
jegliche Probleme. In Giswil wuchs der
Zug von 20 auf 32 Achsen an: Die 12
zusdtzlichen Achsen stammten von den
beiden allerletzten noch vorhandenen
Plattformpersonenwagen, welche in
den letzten drei Jahrzehnten als Werk-
stattwagen gedient hatten, sowie vom
werachsu,en Bobinenwagen (Unterge-
stell eines Plattformwagens). Keine
Stunde spdter manovrierten die Eisen-
bahner der BNB die Anhingelast ins
Celdnde der alten Remise von Alp-
nachstad.

Wie weiter mit der HGe 4/4 1 19922
Was in der nachsten Zeit mit dem
«Muni» geschehen soll, ist im Moment
nicht klar. Das Fahrzeug ist in einem
technisch tiberaus guten Zustand. Von
einem Happyend kann allerdings nicht
gesprochen werden: Mitte September
entfernte die Briinigbahn die Anschlus-
sweiche zu unserem Depot in Alpnach-
stad. Auch die ganze Fahrleitungsanla-
ge, sowie der Stromanschluss musste
dran glauben. Aus diesem Grund wur-

den wir gezwungen, fiir die in der
ndchsten Zeit zur Renovation vorgese-
henen Fahrzeuge ein neues Abstellgleis
zu finden. Am 8. September holte ein
De 110 der LSE den «Muni» und den
Landiwagen As 101 in Alpnachstad ab
und brachte ihn in sein neues Exil nach
Luzern.

Die Reaktionen auf die HGe 4/4 | -
Rettungsaktion liessen nicht lange auf
sich warten. Vor allem aus Kreisen der
Eisenbahner dusserte man sich sehr er-
freut dartiber. In einem speziellen Mass
war dies auch aus Kreisen der HW zu
horen: Die «Munis» waren dort zwar
oft gesehene und wohl seit jeher nicht
gerade einfache Patienten gewesen,
doch entstehen zu Sorgenkinder nicht
spezielle Bindungen?

Hinweise auf iltere Ausgaben
4/1998
Lokportrit der HGe 4/4 | 1991-92

Kontaktadresse:
Briinig-Nostalgie-Bahn
Postfach 4925

6002 Luzern
www.verein-bnb.ch
PC 60- 6037-0

s

Zum Beispiel
o liber «falsche» Fahrplane

o (iber verschmutzte Wagen
d-mangelnde Sicherheit?

A A s

oder praesident@pro-bahn.ch

'l A cdl ol " ¢ ;I
Oﬁ'e"r argern sie sich oft? -
und Wartezeiten in Randstunden?

aeh.penhut bchh‘\ende ﬂPojltlker"

'RDEN SIE MITGLIED!

Verlangen Sie die Unterlagen bei
Pro Bahn Schweiz, Postfach, 8023 Ziirich
oder Fax 052 682 10 09

VON DER

arbeitung > Bildbe-
arbeitung > Film- |

> Ein

nung.

lhren

in Aarberg.

KREATION BIS
ZUR PRODUK-
TION ALLES AUS

EINEM HAUS

> Konzept > Ge-
staltung > Satzver-

belichtung > Druck

> Ein Ansprechpartner %
Kostenvoran- | .
schlag > Eine Abrech-
INTERESSIERT?

Wir freven uns auf

lhre Anfrage oder
Besuch.

Ilhre Druckerei

VISION

Druck und Verlag Dillier

® Geschaftsdrucksachen
® Geschaftsberichte
® Garnituren
® Etiketten
* Blocke
* Flugblatter
® Broschiiren
® Prospekte
* Mappen

u.v.m

Unsere
Spezilitaten:
e Stahlstich

* Blindpragung

Vision Druck und Verlag Dillier
Heckenweg 29 - 3270 Aarberg

Tel. 032-392 11 21 - Fax 032-392 20 64
www.vision-druck.ch - info@vision-druck.ch
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Wagenportrat

Die Einheitswagen 1V (Teil 4/4) — Die Modelle

Dass eine Wagenfamilie wie die EW
IV eine Umsetzung ins Modell ge-
funden hat, erstaunt nicht weiter. So
sind heute Modelle der EW 1V in allen
Baugrossen zwischen Z — | erhaltlich.

Peter Hiirzeler

Modelle der EW IV waren schon kur-
ze Zeit nach dem Rollout des Vorbilds
im Handel erhiltlich. Bis heute wurde
die Modularitit der EW IV auch von
den Herstellern genutzt, welche zahl-
reiche Modelle herstellten. Aufgrund
der grossen Vielfalt an hergestellten Va-
rianten des EW 1V, ist dieser Artikel als
grobe Ubersicht ohne Anspruch auf
Vollstandigkeit zu verstehen. Beginnen
wollen wir in der kleinsten Spurweite,
der Spur Z:

Marklin Spur Z

Anfang der neunziger Jahre lieferte
dieser Hersteller seine ersten Modelle
der EW IV in Spur Z aus. Gefertigt wur-
den bis heute der Erstklasswagen A,
der Zweitklasswagen B und der Speise-
wagen WR in Prototypausfiihrung. Die

Wagen waren zumindest in der SBB-
Ausftihrung erhdltlich. Sie sind fein de-
tailliert und weitgehend massstablich.
Das neue Design des Vorbildes wurde
noch nicht ins Modell umgesetzt. Bis
heute fehlt leider auch der passende
Gepackwagen D. Pendelztiige konnen
mit diesen Modellen nicht formiert
werden, da Marklin den Steuerwagen
nicht im Programm aufgenommen hat.

APC Spur N

APC fertigte anfangs der neunziger
Jahre als Kleinserienmodell den Salon-
wagen. Als Basis diente ein Fahrwerk
von Roco. Die Aufbauten entstanden

aus Messing, ebenso die Inneneinrich-
tung. Das feine Modell wurde nur in ei-
ner kleinen Auflage gebaut und gilt
heute als Raritét.

Arnold Spur N

Von Arnold gibt es den Gepackwagen
(ex SNCF). Dieses Modell wurde in der
SBB- und BLS-Ausfiihrung hergestellt.
Es basiert urspriinglich auf dem Modell
von Minitrain, weist neu aber eine
Kurzkupplungskinematik auf. Wie bei
Minitrain entstand das Modell nur

durch Umlackieren des franzosischen
Gepachwagens. Die Schweiz-spezifi-
schen Anderungen wurden nicht tber-

‘Rathausgasse 12 3280 Murten
Telefon 026 670 03 63

v fnugszeiten: Montag geschlossen
Di-Fr 13.30 bis 18.30, Sa 09.00-16.00

! . : =
I~ “ & 4 by

MODELLBAHNEN UND TECHNISCHE SPIELWAREN

MAS 60
Modulbaukasten

aus TOmm-Okumeholz

30 oder 50cm breit, 8 oder 15¢m hoch, gerade und Eck-Module
Bausatz oder fertig montiert. Rufen sie uns an!

marklin IRivarossI Uﬂ[ﬂ@aeme
‘“ herpa’' poitmeER dHelc WILTIZ ARNOLD LiLirut
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nommen. Dennoch ist es ein Wagen,
der zu jeder EW IV-Komposition gehort.

Minitrain Spur N

Minitrain stellte den D (SNCF) in SBB-
und BLS-Ausftihrung her. Der Wagen ist
weitgehend massstiblich, aber etwas
grob geraten. Durch die Fusion der Fir-
men Minitrain und Arnold, ist das Mo-
dell neu unter dem Label Arnold zu fin-
den.

Minitrix Spur N

Dieser Hersteller stellte fiir kurze Zeit
den D EW Il in den EW-IV-Farben her.
Basis war das im Programm vorhande-

B Familienwagen der SBB von Roco in Spur HO (Foto; A. Sigron)

ne Modell. Der Wagen ist massstiblich
und eine gute Ergdnzung zu den Roco
EW IV. Heute ist das Modell gesucht.

Roco Spur N

Roco stellt seit ca. 1987 die EW IV in
N her. Die Wagen sind detailliert und
haben sehr gute Fahreigenschaften.
Hergestellt werden der A, der B und der
Speisewagen in Prototypausfiihrung.

Dazu gibt es eine Menge Beschriftungs-
und Farbvarianten. So sind die Wagen
bis heute in allen Privatbahnversionen
produziert worden. Auch der Familien-
wagen wurde in samtlichen Beschrif-
tungsvarianten gefertigt. Als Sondermo-

WRm (Prototyp) der SBB im Anstrich «Le Buffet Suisse» von Hermann in Spur 0 (Foto: Hermann-

Modellbahnen)

A der BT von Hermann in Spur 0 (Foto: Hermann-Modellbahnen)
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dell fir die Schweiz wurde im Jahr
2000 zudem der BLS EW IV in den Far-
ben der Bodensee-Toggenburg-Bahn
(BT) produziert. Angekiindigt ist ausser-
dem der Coop-Railshop-Wagen. Ob-
wohl die Roco-Modelle heute mit der
Kurzkupplungskinematik  ausgertistet
sind, hat es der Hersteller verpasst,
Licken in seinem Sortiment zu fiillen:
So ist der IC-Bt nicht erhiltlich und
auch den Speisewagen gibt es noch im-
mer nur in der Prototypausfiihren. Das
neue Design des Vorbildes wurde eben-
falls noch nicht ins Modell tibernom-
men. Es ist aber zu hoffen, dass dies bei
den schénen Modellen noch geschieht.

Staiber Spur N

Auf Basis Roco hat dieser Hersteller
verschiedene Sondermodelle herge-
stellt. Fir Liebhaber von Graffitis gab es
den B in der SBB-Version mit Graffitis
verziert. Daneben wurde fiir die Mini-
buffet SA der WRm in «Le Buffet Suis-
se»-Farben produziert. Als reines Fanta-
sieprodukt waren die EW IV in Kisever-
sion zu haben, passend zu der ebenfalls
vorhandenen Kase-Re 460.

Wabu Spur N

Wabu stellte auf Basis Roco verschie-
dene Lackierungsvarianten her. So gab
es, bevor Roco die entsprechenden Wa-
gen produzierte, EW |V in Stdostbahn
(SOB)- und BT-Farben. Auch im neuen
Design verliessen bereits Wagen das
Hause Wabu. Daneben produzierte
Wabu in einer Kleinserie den IC-Bt,
welcher bereits als Raritit gilt.

APC Spur HO

Zeitgleich mit dem Spur-N-Modell,
erschien der Salonwagen auf Basis
Roco auch in HO. Er ist, gemdss dem
Basismodell, im Langenmassstab 1:93
gehalten. Dennoch ist es ein sehr an-
sprechendes Modell und heute sehr ge-
sucht.

Friho Spur HO

Dieser Fachhandler stellte auf Basis
Lima verschiedene Modelle des D
(SNCF) her. Die Vorbilder wurden akri-
bisch ins Modell umgesetzt. Heute sind
die Modelle nicht mehr erhiltlich. Bei

| ¥4




geniigendem Bestellungseingang wird
aber eine neue Serie gefertigt.

Hag Spur HO

Erstaunlicherweise gibt es vom
Schweizer Hersteller keine Modelle der
EW IV, abgesehen vom Modell des
«McDonald’s»-Speisewagen. Dieser
wurde 1992 ins Programm aufgenom-
men und ist ein sehr gelungenes Mo-
dell. Als Erganzung wurde auch ein Fi-
gurenset mit den richtig bemalten An-
gestellten ins Programm aufgenommen.
Der Umbau des Vorbildes in den Coop-
Railshop-Wagen, wurde auch von Hag
tibernommen und 2001 ausgeliefert.

Lima Spur HO

Lima hat sich dem D (SNCF) ange-
nommen. Er wird bis heute in SBB- und
BLS-Version angeboten. Die Modelle
entstanden durch einfaches Umlackie-
ren des franzosischen Modells. So wur-

W) SBO CFF FFS

varianten der Speisewagen. Es wurden
ebenfalls samtliche Privatbahnversio-
nen produziert.

Die Verpendelung der Wagen fand
auch bei Roco statt. Der IC-Bt wird seit
1999 gefertigt. Die EW IV wurden dar-
aufhin ebenfalls modifiziert und mit
neuen Nummern angeboten. Seit kurz-
em erhaltlich sind zudem die EW IV im
neuen Design. Passend zu den EW IV
wurde auch der D EW Il in IC Farben
aufgelegt.

o)L

T

die verschiedenen Privatbahnversionen
wurden hergestellt. Daneben gibt es
auch den IC-Bt, den «McDonald’s»-
Speisewagen und den D EW Il in SBB
und BLS Lackierung, passend zu den
EW IV. Das neue Design der Vorbilder
wurde bereits ins Modell umgesetzt.

Lemaco Spur 0

Anfangs der neunziger Jahre wurden
von Lemaco die EW IV in Erst- und
Zweitklassausfiihrung nach Vorbild der

ym .-
JdL "

= ) $BB CFF FFS

B und A der SBB von Lemaco in Spur | (Foto: Lemaco SA)

Salonwagen der SBB von APC in Spur N (Foto: P. Hiirzeler)

den die Schweizer Anderungen nicht
ins Modell ibernommen. Fiir Nieten-
zahler ist deshalb eher das Modell von
Friho zu empfehlen.

Daneben bot Lima auch den D EW Il
in IC Farben, passend zu den Marklin
EW IV, an.

Marklin Spur HO

Wie in Spur Z, stellt Marklin den Wa-
gen auch in HO her. Zuerst wurde der
Wagen in einer langenverkirzten Versi-
on angeboten (Massstab 1:100). Heute
gibt es die Wagen auch unverkiirzt. Die
Modelle sind gut detailliert. Bis heute
wurden der A, der B, der Speisewagen-
Prototyp und die Serienausfiihrung, so-
wie der Papstwagen gefertigt. Die BLS-
Ausfiihrung war ebenfalls erhiltlich.
Seit 1998 wird auch der IC-Bt herge-
stellt. Passend dazu wurden die Model-
le der EW IV (iberarbeitet. Sie wurden
mit den geforderten Anderungen verse-
hen, damit die Wagen pendelzugfihig
sind. Angekiindigt sind ebenfalls die
EW IV im neuen Design.

Roco Spur HO

Wie in N, hat Roco die EW IV auch in
HO aufgelegt. Anfianglich waren die
Wagen im Massstab 1:93 verkiirzt. Seit
1997 sind sie auch unverkirzt erhalt-
lich. Die Wagen sind sehr fein detail-
liert und massstiablich. Gefertigt wurde
bis heute fast jede im Vorbild erschie-
nene Variante, ausser dem Salonwagen,
dem Messwagen und einigen Anstrichs-
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Staiber Spur HO

Wie in N, stellte Staiber auch in HO die
verschiedene Lackierungsvarianten auf
Basis Roco her. So erschien ein Grafitti-
wagen in mindestens zwei Versionen.
Daneben stellte Staiber fiir die Minibuf-
fet SA verschiedene Beschriftungsvarian-
ten des WRm her. Als Fantasieprodukt
waren ebenfalls die EW IV in Kaseversi-
on erhiltlich, passend zu der von Staiber
in Kasedesign gelieferten Re 460.

Wabu Spur HO

Wabu stellte kurz nach Erscheinen
der EW-IV-Privatbahnversionen diese
auch im Modelle dar. Wabu hatte dabei
gegeniiber den Grossherstellern immer
die Nase vorn. Basis der Wagen war
Roco. Auch die EW IV im neuen Design
wurden bereits kurz nach dem Vorbild
ausgeliefert.

Edelweiss Spur 0

1992 kiindigte die Schweizer Edel-
schmiede Edelweiss ein Modell des EW
IV an. Vorgesehen zur Fertigung waren
die Modelle des A und B in SBB- und
BLS-Version. Die Wagen gelangten aber
nie zur Auslieferung.

Hermann Spur 0

Seit 1991 stellt Hermann den EW IV je
nach Kundenwunsch in verschiedenen
Versionen her. Das robuste, aber den-
noch detaillierte Modell wurde bis heu-
te als A, B und Speisewagen in Prototyp-
und Serienausfiihrung hergestellt. Auch

YSEBAHN.CH 4/2002

SBB und BLS hergestellt. Die Kleinseri-
enmodelle sind aus Messing gefertigt
und geben das Original bis ins letzte
Detail wieder.

Edelweiss Spur |

Gleichzeitig mit den EW IV in der
Spurweite 0, wurden die gleichen Wa-
gen auch in Spur | angekiindigt. Es
blieb aber auch hier bei der Anktindi-

gung.

Lemaco Spur |

Lemaco stellte 1997 den A und den B
in der SBB- und BLS-Ausfiihrung her.
Die Wagen sind aus tiber 800 Teilen bis
ins kleinste Detail nachgebildet. Es
wurden insgesamt ca. 300 Wagen ge-
baut. Einzelne davon sind noch im
Fachhandel erhiltlich.

Schlussgedanken

Dass eine Wagenfamilie wie die EW
IV den Weg ins Modelldasein gefunden
hat, erstaunt nicht. Erstaunlich ist aber
die Vielfalt der Modelle. Es handelt sich
hier schliesslich nur um einen reinen
Schweizer Wagen, der im Ausland nie
nachgebaut wurde und auch nur be-
grenzt einsetzbar ist.

Insbesondere die Spur HO wird mit
praktisch jeder vorhandenen Vorbild-
version bedient. Auch die Spur N, ob-
wohl hier grossere Liicken klaffen, ist
gut bedient. In den restlichen Spurwei-
ten sind ihren Verbreitungen entspre-
chend, zumindest die A und B, teilwei-
se auch die Speisewagen, der SBB und
BLS produziert worden.

Wer die noch vorhandenen Liicken
fullen will, der muss zum Selbstbau
greifen. So ist z.B. der Papstwagen mit
wenig Aufwand aus einem B zu bauen.
Auch der Messwagen ist relativ einfach
zu bauen.

peter.huerzeler@ysebahn.ch




Modellbahn-, Modellbau- Urs Riiegger & Partner Miisliweg 40 CH-8476 Unterstammheim
und Elektronikbedarf Natel +41(0)79/423 2473 Telefon  +41(0)52 /745 25 10
E-Mail mobel@bluewin.ch www.mobel-online.ch

: !l Durch Sauberkeit mehr Fahrfreude ! ! !
LUX b M o d e I I b a h n te c h ni k Ab sofort erhalten Sie bei uns das gesamte innovative
fir Gleis- und Radreinigung Programm von LUX - Modellbahntechnik
!l Feinfiihliges Fahren + Rangieren wie in Wirklichkeit ! !!
Gebhardt - Modellbahnsteueru ng Die ausgereifte elektronische Anlagensteurung fiir
den anspruchsvollen Modellbahner !!!
2 H Befestigungs-Winkel fiir liegende oder stehende Montage,
Feather WelChe_nantrlebe neue Motorenarm-Befestigung + Endschalter
neue Version z.B. fiir Riickmeldung
: | hnitt, I, Farb dLa f
thzen, Steuer‘ & FIaChbandkabel n Querschnitt, Adernzahl, Farbe und Lange au

Ilhre Bediirfnisse zugeschnitten und konfektioniert

Gegen Einsendung eines frankierten C5-Briefumschlages erhalten Sie detaillierte Unterlagen.

Dampfbahn Bern

Die Dampfbahn Bern

* wurde 1970 anldsslich der Rettung/Revision der
Dampflokomotive «Lise» des Gaswerkes Bern gegriindet.

e setzt sich die Erhaltung und den Betrieb von normal-

Wir fahren fiir Sie!

Als besondere Attraktion bei
e romantischen Hochzeitsapéros

* speziellen Gﬁburtstagsfesten " spurigen, historischen Eisenbahnfahrzeugen zum Ziel.
e originellen Firmenausfliigen « ist ein Verein mit zirka 350 Mitgliedern. Davon arbeiten an
e vergniiglichen Plauschfahrten die 100 Mitglieder aktiv und ehrenamtlich mit.
¢ ist eine Eisenbahn-Verkehrsunternehmung und untersteht
Ob im Friihling, Sommer, Herbst oder Winter, bei Sonnen- den Vorschriften des Bundesamtes fiir Verkehr.

* organisiert Dampffahrten in eigener Regie, aber auch im
Auftrag verschiedener Bahnverwaltungen.
* hat Rollmaterial in Laupen, Burgdorf und Spiez stationiert.

schein, Regen oder Schnee, morgens, nachmittags oder
abends, wir machen lhren Anlass zum speziellen Erlebnis.

So kdnnen Sie sich engagieren

* Mitarbeit bei Lokrevisionen und -unterhalt

¢ Mitarbeit beim fahrenden Personal

* Mitarbeit bei Wagenrevisionen und -unterhalt

* Mitarbeit im Souvenirverkauf oder in der Restauration

Verlangen Sie unsere ausfiihrliche Dokumentation oder las-
sen Sie sich unverbindlich eine Offerte ausarbeiten.

Auch Sie sind in unserem Verein herzlich willkommen,
machen Sie mit!

Verein Dampfbahn Bern, Postfach 5841, 3001 Bern
Telefon 033 336 35 11, dampfbahn-bern@bluewin.ch

Unsere &ffentlichen Dampffahrten 2002

27. Oktober 2002, Dampfrundfahrt um den «Ballenbﬁehl»:

8. Dezember 2002, mit Damrpfvzu'in Sémic_h_lous
26. Dezember 2002, traditionelle Stefanstag-Fahrt

Nadhere Angaben zu diesen Dampffahrten kénnen Sie
telefonisch, via E-Mail oder Vereinsadresse anfordern.

MARTIWerbung ASW/

Bernstrasse 30 Konzeption
3280 Muten — Reglisation

Tel 026 67229 50 g
fn0266703430  Produktion

Notel 079 634 2292 Text Foto
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Modelleisenbahn/Module
FREMO-vielseitig

n der zweiten Folge unserer Modul-

Reihe nehmen wir die Module des
FREMO (FREMOdule) genauer unter
die Lupe. Von den FREMOdulen gibt es
unzdhlige Varianten in fast allen Spur-
weiten und mit verschiedenen Kopf-
stiicken. Wir wollen lhnen vor allem
die Vielseitigkeit der FREMOdule
naher bringen.

Daniel Felix / Thomas Locher

FREMO

Hinter dem Kiirzel FREMO steckt der
Begriff «Freundeskreis Europdischer
Modellbahner». Der Name macht es
schon deutlich, FREMO ist internatio-
nal. Dank der FREMO-Normen lassen
sich Module aus ganz Europa mitein-
ander verbinden.

Vielseitigkeit

Ausser der Normierung der Kopf-
stiicke und der elektrischen Ubergéinge
gibt es bei den FREMOdulen praktisch
keine Einschrankungen. Bei der Wahl
des Themas ist jeder Modulbauer vollig
frei. So konnte es theoretisch vorkom-
men, dass ein norwegischer Neigezug
tiber ein Schweizer Gebirgsmodul
kurvt und gleich danach in einen deut-
schen Grossbahnhof einfihrt. In der
Praxis wird jedoch ein einheitliches
Thema fiir jedes Arrangement ange-
strebt.

Organisation des FREMO und der
FREMO-Treffen
Die Mitglieder des FREMO haben

sich in einem europdischen Verein
strukturiert. Europaweit gibt es etwa
700 Mitglieder, in der Schweiz sind es
derzeit ca. 20 Modulbauer. Regelmas-
sig finden Treffen statt, wo die FREMO-
Mitglieder ihre Module zu riesigen Ar-
rangements zusammenbauen. Meistens
wird eine Turnhalle oder ein grosser
Saal fiir ein Wochenende gemietet. Da-
mit ein interessanter Fahrbetrieb reali-
siert werden kann, melden die Teilneh-
mer die Grosse und Art der Module im
Voraus an. Aufgrund dieser Eingaben
erstellt der Veranstalter einen Plan, wie
die Module idealerweise aufgestellt
und  zusammengeschraubt  werden
missen. Um einen geordneten Zugsbe-
trieb zu ermdoglichen, wird fiir einen

L K/ﬁ‘/’. c'x

Blick auf die Gleisanlage des Schotterwerks. Kaum sichtbar ist die Verbindung zweier FREMOdule in

der Bildmitte (Foto: D. Felix)

1

"

Kopfstiick des FREMOduls mit der Anschlussweiche zum Schotterwerk (Foto: D. Felix)
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solchen Anlass meistens auch eigens
ein Fahrplan geschrieben.

FREMO-Normen

Wie bereits oben erwidhnt, sind die
Kopfstiicke und die elektrischen Uber-
gange normiert. Der Modulbauer ist
hingegen bei der Wahl der Ldange des
Moduls und der Radien frei. Wer heute
in die Welt der FREMOdule einsteigt,
sollte jedoch einen Mindestradius von
150cm  bei Spurweite HO vorsehen.
Bei der elektronischen Ausriistung lauft
der Trend in Richtung der Digitalsteue-
rung NMRA-DCC (National Model

Railway Association - Digital Com-
mand Control).
Von den FREMOdulen gibt es unzih-
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lige Versionen. Es gibt FREMO-Normen
far fast alle Spurweiten. In HO kénnen
die Module sogar mit unterschiedli-
chen Kopfstiicken ausgestattet werden,
bspw. mit Flach- oder Gelandeprofilen.

Das Schotterwerk «Nobbys Erben»
Das hier vorgestellte Schotterwerk
besteht aus drei HO-FREMOdulen. Er-
baut wurde es von Norbert Hagen aus
Bruchkobel (D) nach einem Vorschlag
von Martin Balser, ebenfalls FREMO-
Mitglied. Das Schotterwerk, urspriing-
lich «Balsingen» genannt, hat kein rea-
les Vorbild und erhielt den Namen

.15‘

L .

nach seinem Ideengeber. Es liegt an ei-
ner einspurigen Nebenstrecke. Uber
eine Anschlussweiche, die (brigens
nur mit einem Schliissel der Nachbar-
station zu bedienen ist, gelangen die
Ziige ins Werkgelande. Dort werden
sie von der werkeigenen Dampfspei-
cherlok zerlegt, rangiert, beladen und
wieder zusammengestellt. Die Bahnli-
nie umfahrt das Schotterwerk in einem
riesigen Radius, leicht erhoht auf ei-
nem Bahndamm. Fiir die nahegelegene
Ortschaft gibt es in unmittelbarer Nihe
der Anschlussweiche eine kleine Halt-
stelle.

Vor zwei Jahren schenkte Norbert
Hagen das Schotterwerk wegen Platz-
mangels Thomas Locher. Zu Ehren des
Erblassers wurde es in «Schotterwerk
Nobbys Erben» umbenannt. So kann es
sicher noch viele Male bei Modultref-
fen in der Schweiz und im benachbar-
ten nahen Ausland bestaunt werden.

daniel.felix@ysebahn.ch

Links im Internet
- FREMO: www.fremo.org
- NMRA: WwWw.nmra.org
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Der Dampftriebwagen der Uerikon-Bauma Bahn erreicht soeben die Haltestelle im Bereich der Anschlussweiche (Foto: D. Felix)
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Firmenportrat

Rail Services

ie Firma Rail Services in Regens-

dorf (ZH) produziert vor allem
Kleinserien von Modelleisenbahnfahr-
zeugen in allen gdngigen Spurweiten.
Der Inhaber Walter Meier erzahlt uns,
wie seine Firma entstanden ist.

Daniel Felix

Die Eisenbahn begleitet Walter Meier
schon seit seiner Kindheit, und zwar im
Beruf wie in der Freizeit. Bis anfangs der
1970er-Jahre arbeitete er im Schienen-
fahrzeugbau, zuerst in der Fahrzeug-
montage und spater auch in der Fahr-
zeug-Endabnahme. Walter Meier besitzt
aber noch eine zweite Stirke: Die Ga-
stronomie und Hotellerie. Was bot sich
da besser an, als der berufliche Wechsel
in die Speisewagen-Branche? Anfangs
stellte er sein Know-how der Speisewa-
gen-Gesellschaft (SSG) zur Verfligung
und spéter auch der Minibuffet AG. Mit-
te der 1990er-Jahre fiihrte ihn sein Weg
zur «City Night Line», wo er bis 1998
als technischer Leiter zum Rechten
schaute. In seiner Freizeit baute Walter
Meier leidenschaftlich  Modelleisen-
bahnfahrzeuge fiir den «Eigenge-
brauch», je langer je mehr kamen aber
auch Auftrage von Privatpersonen und
Geschiften dazu. Aber alles der Reihe
nach:

Erinnern Sie sich noch an den legen-
diaren HAG-Triebwagen anfangs der
1970er-Jahre, der eigentlich gar kein
richtiges Vorbild hatte? Ja, genau! Es war
eine Art Synthese zwischen dem RBe
4/4- und dem BDe 4/4-Triebwagen.
Walter Meier hatte die Idee, diese Trieb-
wagen in die verschiedenen Farbgebun-
gen der Privatbahnen umzuspritzen. Bei
seinen Hobbykollegen kam diese Idee
so gut an, dass schliesslich das neu
eroffnete Eisenbahn Center in Zirich
eine Serie von 80 Fahrzeugen bestellte.
Sein zweiter Erfolg war die umgespritze
HAG Re 4/4 1l im Swiss-Express-Farbge-
wand. Dieses Mal waren es immerhin
schon vier Ziircher Fachgeschifte, die
Meiers «Swiss-Express-Bo-Bo-Zwei»
verkauften. Die Firma HAG war anfangs

sehr kritisch gegentiber diesen Farbva-
riationen eingestellt, aber nach einiger
Zeit brachten sie die Triebwagen eben-
falls in den Privatbahn-Versionen auf
den Markt und auch die Re 4/4 Il ging
als Swiss-Express-Lok tiber den Laden-
tisch.

Ab 1980 beteiligte sich Walter Meier
an der Produktion von 45 (!!) Big Boys
und 40 Challangers der Firma Fulgurex.
Es folgten auch Auftrage von Old Pull-
man und von Privatpersonen. Sie mis-
sen sich das mal vorstellen — Meiers
Werkstatt war in der Wohnung und im
Keller eingerichtet! Um perfekte Model-
le zu realisieren, studierte Walter Meier
unzahlige Biicher, Zeitschriften und Do-
kumente, die noch heute in der Werk-
statt verftigbar sind.

Es folgte der berufliche Wechsel vom
Schienenfahrzeugbau in die Speisewa-
gen-Branche. Wahrend dieser Zeit lief
das Hobby eher auf Sparflamme. Erst
nach der City-Night-Line-Ara ging es
mit dem Modellbahnbau weiter, dafr
nun aber gleich mit voller Kraft. Per Zu-
fall kam er in Kontakt mit der Firma EMB
(Emmental-Modell-Bau GmbH). Man
lernte sich sehr schnell kennen und
Walter Meier bekam den Auftrag zur
Herstellung der BDe 4/4-Triebwagen
der EBT. Es folgten weitere Modelle,
zum Beispiel der RBDe 4/4 |-Pendelzug,
der in einer 50er-Serie in Handarbeit
gelotet, gespritzt und beschriftet wurde.
Beim Beschriften entwickelte Walter
Meier seine eigene Technik. «Es sind
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Die HAG-Sammlerdatenbank auf dem Internet
Wann wurde die griine HAG-Re 4/4 | mit der Betriebsnummer 10031 ausgeliefert? Wieviel kostete kirzlich
an einer Auktion ein roter Gepickwagen? Welche Varianten der Re 460 sind bisher produziert worden?
Wenn Sie HAG-HO-Sammler sind und Antworten auf diese und @hnliche Fragen suchen, dann geben lhnen
unter der Intenet-Adresse  hittp: / /homepage.swissonline.ch /unholz /
zurzeit iiber 1100 Datensiitze und viele Abbildungen Auskunft. Der "Koll-Katalog” fiir HAG, zusammenge-
stellt von Chris Umbricht und Stefan Unholz. Schauen Sie mal rein — und wenn Sie noch genavere Kenntnisse

haben als die Autoren, dann lassen Sie es uns bitte wissen!
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A SRR
Walter Meier gestaltet die Seitenwand eines RM-
Steuerwagens im Colani-Design (Foto: D. Felix)

Ideen und Erfahrungen gefragt», erzahlt
er und zeigt mir eine Auswahl von Ab-
reibbuchstaben, mit denen er ganze
Fahrzeugseiten gestaltet und beschriftet.

Beim Herumstobern in der Werkstatt
finde ich unzdhlige Bijous, die mein
Modelleisenbahner-Herz hoher schla-
gen lassen. Da gibt es beispielsweise
den beriihmten Gourmino-Speisewagen
der Rhitischen Bahn in der Spur Om
oder die Panoramawagen der Furka-
Oberalp Bahn ebenfalls im Massstab
1:45. Beide Modelle baute Walter Mei-
er in Kleinserien, die aber schon fast
ausverkauft sind. Sie mussen sich also
beeilen, wenn Sie noch ein solches Mo-
dell «posten» wollen.

Mittlerweile machte Walter Meier das
Hobby zum Beruf und griindete die Fir-
ma Rail Services. Auch in Zukunft dir-
fen wir einiges von Rail Services erwar-
ten. Zwar darf ich noch nichts verraten,
gesehen habe ich es aber schon — nur so
viel: WR 3822...

Ah, ja, das ist noch wichtig. Den Er-
folg seines Tuns erklart sich Walter Mei-
er so: «Zwei Punkte sind wichtig, damit
der Kunde kauft. Erstens muss die dusse-
re Ansicht des Fahrzeuges stimmen und
zweitens muss das Modell gute Fahrei-
genschaften haben. Diese beiden Punk-
te sind Match entscheidend».

daniel.felix@ysebahn.ch




Veranstaltungen

6./13./20. Dezember 2002
Adventsfahrten mit der Forchbahn

An diesen Daten im Dezember finden
bei gentigend Anmeldungen Advents-
fahrten mit dem Forchbahn- Triebwagen
Nr. 10 durch die weihnachtliche Ziircher
Innenstadt statt, organisiert durch den
VHF in Zusammenarbeit mit der FB. Die
Fahrt beginnt um 18.55 Uhr in Esslingen.
Uber die Forch geht es ans Bellevue und
weiter tber die Bahnhofstrasse, den
Hauptbahnhof und das Limmatquai
zurtick nach Esslingen mit Zustiegsmog-
lichkeiten an allen Stationen. Der Fahr-
preis betragt CHF 20.-, fiir Kinder bis 16
Jahre 8.-, inklusive ein Getrink und Na-
schereien, aber ohne Hin- und Riickrei-
se. Weitere Informationen und die An-
meldung erfolgen (iber die Bahnreisezen-
tren Forch, Tel. 043 288 11 11, Egg,
Tel. 043 288 11 66 und Zumikon,
Tel. 043 288 11 55.

7. Dezember 2002
5. Modelleisenbahnbdérse in Ipsach

Am 7. Dezember findet von 10.00 bis
15.00 Uhr die 5. Modelleisenbahnborse
in Ipsach bei Biel in der Mehrzweckhalle
statt. Genauere Informationen erhalten
Sie bei Heinz Gasser tiber
Tel. 079 610 85 64 und E-Mail
hene.gasser@bluewin.ch.

8. Dezember 2002
Mit Dampf zum «Samichlous»

Im gemiitlichen Dampfzugstempo fah-
ren wir am 8. Dezember zum Nikolaus,
der sich irgendwo versteckt hilt. Der ge-
naue Reiseweg wird moglichst lange ge-
heimgehalten. Die Platzzahl ist be-
schrankt. lhre Platzreservation wird unter
Tel 031 302 88 77 (Berger Aktiv-Reisen
Herrenschwanden) oder (iber E-Mail
info@berger- reisen.ch gerne entgegenge-
nommen. Genauere Informationen (Fahr-
plan, Billetangebot) zu dieser Fahrt er-
halten Sie im Internet unter
www.dbb.ch oder via
DBB-Infotelefon 033 336 35 11.

26. Dezember 2002
Die traditionelle Stefanstag-Fahrt

Die Stefanstag-Fahrt am 26. Dezember
fuhrt von Laupen tiber Flamatt, Thoris-
haus und Gummenen nach Laupen
zuriick. Ein Stiick Kuchen und ein Ge-
trank ist im Fahrpreis inbegriffen. Die
Platzzahl ist beschrankt. Ihre Platzreser-
vation wird unter Tel 031 302 88 77 (Ber-
ger Aktiv-Reisen Herrenschwanden) oder
tiber E-Mail info@berger-reisen.ch gerne
entgegengenommen.

Genauere Informationen (Fahrplan,
Billetangebot) zu dieser Fahrt erhalten Sie
im Internet unter
www.dbb.ch oder via
DBB-Infotelefon 033 336 35 11

Rezension

Geschichte und Gegenwart der
Birseckbahn 1902-2002

Zum Anlass der 100 Jahr Feier-
lichkeiten der Birseckbahn gibt die
Baselland Transport AG (BLT) eine
Jubildaumsschrift heraus. Unter dem
Titel «Geschichte und Gegenwart
der Birseckbahn 1902-2002» ver-
fasste der Reinacher Historiker Dr.
René Salathé eine reich bebilderte,
64-seitige Schrift. Das leserfreund-

lich gestaltete und verfasste Werk
dokumentiert den Weg der Vorort-
stramlinie von der Griindung bis in
die Zukunft und geht auf die Ge-
schichte des Birseck ein.

Die Jubilaumsschrift kann zum
Preis von CHF 7.-- bezogen werden
unter www.blt.ch oder bei der BLT-
Verwaltung, Tel. 061 406 11 11.

Vorschau auf die
Ausgabe 1/2003

In der Rubrik «Modelleisenbahn»
stellen wir lhnen die Spur-Om-Anlage
von Walter Pfeiffer aus Murten vor.
Zusammen mit dem Erbauer begeben
wir uns auf eine etwas andere Reise
durch die 45-fach verkleinerte Welt
der Schweizer Schmalspureisenbahn.

Der FO-Pendelzug auf dem Weg durch die Spur-
0Om-Anlage von Walter Pfeiffer (Foto: D. Felix)

«...und no z’letscht »
-
Was ist das?

Beim Bau des neuen Parkhauses un-
mittelbar neben des Bahnhofs Biel wur-
de auch die ehemalige Giiterverlade-
rampe abgebrochen und neu erstellt.
Das zugehorige Gleis, auf dem zuvor
lange Zeit der Sanititszug der SBB ab-
gestellt war, wurde abgerissen und neu
aufgebaut. Dabei stellt man fest, dass
dieses Gleis mit besonders kunstvollen
Schienen besttickt wurde (siehe Bild).

Warum wurde ein solches Zickzack-
muster auf die Schienenkopfe gezeich-
net! War hier ein Kinstler am Werk,
oder hat dieses Muster einen techni-
schen Hintergrund?

Die Frage an den Fachmann bringt
den entscheidenden Hinweis: Da die-
ses Gleis sehr wenig benutzt wird, bil-
det sich schnell eine Rostschicht auf
den Schienen. Diese Schicht leitet den
elektrischen Strom nur sehr schlecht.
Somit wurde eine nicht rostende Me-
talllegierung in Zickzackform auf die
Schienen geschweisst, da dieses Gleis
mit Fahrdraht tiberspannt ist und im Be-
darfsfall von der in Biel Dienst tuenden
Ee 3/3 befahren wird. Somit wird das
von Modelleisenbahnen bestens be-
kannte Stottern wegen schmutzigen
Gleises wirkungsvoll verhindert.

Solche Aufschweissungen sind auch
bei Strassenbahnen bekannt, jedoch
sind sie hier nicht in Zickzackform und
dienen zur Verhinderung von Kurven-
kreischen.

andre.huegli@ysebahn.ch
Ysebahn.ch 4/2002




Postfach 10 06 24 Email: titan-sha @t-online.de

D-74506 Schwabisch Hall http :/imwww titan-sha.de 4
Tel. +49/ 791 /95 05 60 Fax. +49/791 /950 56 30

Wir produzieren leistungsstarke und qualitativ
hochwertige Transformatoren fur fast alle
Modelleisenbahnen und Zubehor

einschlieflich fur Digitalsteuerungen.

Der Verkauf erfolgt Uber den Fachhandel.

Unser aktuelles Programm, Handlerhinweise und die
Liefermdglichkeiten sind im Internet abrufbar.

Mit Volldampf iiber den Briinig

von Hergiswil (bei Luzern) nach Interlaken.

Sonntag, 4. Mai 2003

Abfahrt in Hergiswil: ca. 10.00 Uhr / Ankunft in Interlaken: ca.16.00 Uhr

YSEBAHN.CH
SONDERFAHRT 2003

zum 10-jahrigen Jubilaum

Preise: Erwachsene: CHF 45.—, Kinder (unter 16): 25.—, Familien (2 Erwachsene, 2 oder mehr Kinder): CHF 120.-
Anmeldung (obligatorisch): Ysebahn.ch, Thundorferstr., 8500 Frauenfeld, eMail: andre.huegli@ysebahn.ch
Den genauen Fahrplan sowie weitere Infos erhalten Sie nach Eingang der Anmeldung!

Platzzahl beschrankt!

i

Ich/’\'\ﬂ nelvu;w‘ev/n.-'al; de? l;bmsfahrt teii:
Name

Vorname

Strasse

PLZ/Ort

Anzahl Personen

davon Kinder

Datum

Unterschrift

Einsenden an:
Ysebahn.ch, Thundorferstr. 146, 8500 Frauenfeld ===




